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1 EINLEITUNG

11 Auftraggeberschaft

Die Arthur Waser Gruppe fungiert als Auftraggeberschaft fir das Mobilititskonzept im Rahmen der Areal-
entwicklung Chrischona in der Ortschaft Kastanienbaum, welche zur Gemeinde Horw gehort.

1.2 Ausgangslage

Die Arthur Waser Gruppe plant auf der Parzelle Nr. 59 im Grundbuch Horw eine Wohniiberbauung mit meh-
reren Gebauden, verteilt auf vier Baufelder. Das Projektgebiet liegt in der Ortschaft Kastanienbaum in der
Gemeinde Horw und verfolgt das Ziel, qualitativ hochwertigen Wohnraum mit unterschiedlichen Wohnfor-
men und einem vielfaltigen Aussenraumangebot zu schaffen.

Baufeld A bildet mit dem Quartierplatz und dem Gehoéfthaus einen gemeinschaftsorientierten, landlich ge-
pragten Wohnort.

Baufeld B liegt am Seeacherweg und bietet mit locker angeordneten Gebauden exklusive Wohnlagen mit
Aussicht und Zugang zu Freirdaumen.

Baufeld C an der Seestrasse umfasst zwei hochwertig gestaltete Wohnhauser im Stil von Villen mit Seesicht.

Baufeld D am Reblaubenweg sieht ein Zweifamilienhaus vor, das sich harmonisch in die bestehende Einfa-
milienhausstruktur einfiigt.

{ =T
'\‘ =
gufe'ld By &
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Abbildung 1: Projektstandort" Arealentwicklung Chrischona" in Kastanienbaum - Horw
Hintergrundkarte: map.geo.lu.ch
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Abbildung 2: Richtprojekt Arealentwicklung Chrischona
Quelle: MSA Meletta Strebel Architekten AG und Lorenz Eugster Landschaftsarchitektur und Stadtebau GmbH

1.3 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Ausarbeitung des Arealentwicklung Chrischona wird ein umfassendes Mobilitatskonzept
entwickelt.

Mobilitatskonzepte zur Erschliessung bestehender oder neu entstehender Areale sind ein wesentlicher Be-
standteil des Mobilititsmanagements einer Gemeinde. Ziel des Mobilitdtskonzepts ist aufzuzeigen, wie die
durch die neue Bebauung auf der Parzelle Nr. 59 (GB Horw) entstehenden Mobilitatsbediirfnisse gedeckt
werden kénnen, um die Attraktivitdt und Funktionalitat des Areals sicherzustellen.

Ein zentrales Ziel des Konzeptes ist es, aufzuzeigen, wie die durch die neuen Nutzungen entstehenden Mo-
bilitatsbedirfnisse befriedigt werden kénnen.

1.4 Zielsetzung

Gemass dem Parkplatzreglement der Gemeinde Horw ist fiir Projekte mit einem Sollbedarf von 30 oder mehr
Abstellplatzen im Rahmen des Planungs- und Baubewilligungsverfahrens ein Mobilitdtskonzept vorzulegen
—unabhéngig davon, wie viele Abstellplatze effektiv realisiert werden.

Das vorliegende Mobilitdtskonzept wird entsprechend den Vorgaben folgende Inhalte behandeln:
— Ziel, Zweck und Zustandigkeit

— Analyse von IST-Zustand und Entwicklungen

— Herleitung und Begriindung der Anzahl Abstellplatze fiir motorisierte Fahrzeuge

Mobilitatskonzept
VP 22-5111| Arealentwicklung Chrischona, Kastanienbaum
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— Parkplatzbewirtschaftung

— Massnahmen im Bereich motorisierter Individualverkehr (MIV)

— Massnahmen zur Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs

— Massnahmen zur Férderung des Radverkehrs

— Massnahmen zur Férderung des Fussverkehrs

— Service-, Kommunikations- und Informationsmassnahmen

— Monitoring

— Massnahmen/Steuerungsmoglichkeiten, sofern die Ziele nicht erreicht werden

Ziel des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes ist, Massnahmen aufzuzeigen, mit welchen der induzierte Verkehr
mit den ortlichen Gegebenheiten abgestimmt werden kann. Ebenso wird der Bedarf an Parkflachen fiir den
motorisierten Individualverkehr und den Veloverkehr aufgezeigt.

1.5

(1]
[2]
(3]
(4]
(5]
(6]
(7]
(8]
)

1.6

ASP
DTV
DWV
faG
Lw
MIv
MSP
PW
PWE
SSv
SVP

Grundlagen

Strassenverkehrsgesetz (SVG)
Strassengesetz (StrG)
Verkehrsregelnverordnung (VRV)
Signalisationsverordnung (SSV)

Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Horw, Stand 19. September 2023

Reglement iiber die Abstellplatze auf privatem Grund (Parkplatzreglement),

Stand 10. Juni 2021

Richtprojekt Arealentwicklung Chrischona, MSA Meletta Strebel Architekten AG und Lorenz
Eugster Landschaftsarchitektur und Stadtebau GmbH, Stand 09. Februar 2022

VSS- und SN-Normen; Stand Juni 2025
Geoportal Kanton Luzern, Stand Juni 2025

Wichtige Begriffe und Abkilirzung

Abendspitzenstunde 17:00 —18:00 Uhr

Durchschnittlicher taglicher Verkehr; (Montag bis Sonntag)
Durchschnittlicher werktéaglicher Verkehr; (Montag bis Freitag)
Fahrzeugahnliche Gerate (z.B. Rollbrett, Kickboard, ...)
Lastwagen

Motorisierter Individualverkehr

Morgenspitzenstunde 07:00 — 08:00 Uhr

Personenwagen

Personenwageneinheiten (PW-Aquivalente)
Spitzenstundenverkehr

Verkehrsaufkommensrate (Perzentile pro Parkfeld)

Mobilitatskonzept
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2 STANDORTANALYSE

2.1 Ubersicht und Lage

Das Grundstiick Nr. 59 in der Gemeinde Horw wird iber den Seeacherweg oder Seestrasse erschlossen,
welcher direkt an die Kastanienbaumstrasse und St. Niklausenstrasse anschliesst. Diese wiederum gewahr-
leistet die Anbindung an das libergeordnete Strassennetz. Der Projektperimeter befindet sich im Siiden der
Gemeinde Horw in der Ortschaft Kastanienbaum.

Abbildung 3: Lage der Arealentwicklung Chrischona
Hintergrundkarte: map.geo.lu.ch

2.2 Ziel- und Quellpunkte

Das Umfeld des Projekts hat einen wesentlichen Einfluss auf die Mobilitat sowie die Wahl der Verkehrsmittel
der kiinfigen Bewohnenden und Besuchenden. Eine gute Erreichbarkeit und zentrale Lage fordern insbe-
sondere den Fuss- und Veloverkehr.

Zwar sind mehrere Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, ein Restaurant sowie das Schulhaus Kastanien-
baum (Kindergarten bis 6. Klasse) innerhalb weniger Minuten zu Fuss oder mit dem Velo erreichbar, jedoch
fehltes in unmittelbarer Nahe an Einrichtungen der Nahversorgung wie Lebensmittelladen, Gesundheitsein-
richtungen oder weiteren Dienstleistungen des taglichen Bedarfs.

Wie aus der folgenden Darstellung ersichtlich ist, liegen die nachstgelegenen Nahversorgungs-, Gesund-
heits- und o6ffentlichen Einrichtungen ausserhalb des 500-Meter-Radius bzw. 1-Kilometer-Radius. Fir

Mobilitatskonzept
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zahlreiche alltagliche Besorgungen sind die kiinftigen Bewohnenden somit auf den motorisierten Individu-
alverkehr angewiesen. Insbesondere fir einkaufs- oder gesundheitsbezogene Wege ist der Zugang zu ei-
nem Auto aufgrund der Lage des Areals von hoher Bedeutung.

Die wichtigsten Quell- und Zielpunkte im Umfeld des Projekts sind in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt.

. Arealentwicklung Chrischona
Q Nahversorgung

. Gastronomie

o Gesundheitseinrichtungen
0 Offentliche Einrichtungen
Naherholung / Sport
Haltestellen dffentlicher Verkehr

Bildungsstétten

Abbildung 4: Ziel- und Quellpunkte im Umfeld des Projektstandortes
Hintergrundkarte: map.geo.lu.ch

2.3 Infrastruktur Verkehr

Der Projektstandort der Arealentwicklung Chrischona befindet sich im siidlichen Teil der Gemeinde Horw
und ist mit verschiedenen Verkehrsmitteln erreichbar. Die folgende Darstellung zeigt den Standortim Kon-
text relevanter Verkehrsachsen und Haltestellen.

Mobilitatskonzept
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Abbildung 5: Projektstandort im Kontext der relevanten Verkehrsachsen und Haltestellen
Hintergrundkarte: map.geo.lu.ch

2.31 Motorisierter Individualverkehr

Ausgangslage

Die Baufelder Aund B der geplanten Arealentwicklung Chrischona werden liber den Seeacherweg erschlos-
sen, wahrend das Baufeld C direkt an die Seestrasse angebunden ist. Das Baufeld D wird tiber den Reblau-
benweg erreicht, welcher ebenfalls an die Seestrasse anschliesst. Die Seestrasse, die Kastanienbaum-
strasse sowie die St. Niklausenstrasse sind als Gemeindestrassen 1. Klasse klassiert und bilden die pri-
maéren Zufahrtsachsen zum Projektperimeter. Der Seeacherweg und der Reblaubenweg sind als Privatstras-
sen eingestuft.

Uber die Kastanienbaum- und St. Niklausenstrasse besteht eine direkte Anbindung an das libergeordnete
Strassennetz. Der nachstgelegene Autobahnanschluss Luzern-Horw (A2, Anschlussstelle 28) erméglicht
eine schnelle Verbindung zu regionalen und liberregionalen Zielen. Auf der Kastanienbaum- und St. Niklau-
senstrasse gilt zudem ein Verkehrsregime mit Tempo 30.

Erschliessungskonzept motorisierter Individualverkehr

Der durch das Projekt Chrischona generierte Verkehr wird liber die Kastanienbaumstrasse und St. Niklau-
senstrasse effizient an das Ubergeordnete Strassennetz abgefiihrt. Von dort aus besteht eine direkte Verbin-
dung zur Hochleistungsstrasse (Autobahn A2), welche eine zentrale Rolle im regionalen und nationalen Ver-
kehrsnetz spielt.

Beurteilung motorisierter Individualverkehr

Das Areal Chrischona ist gutin das bestehende Strassennetz eingebunden. Die verkehrliche Erschlies-
sung fiir den motorisierten Individualverkehr ist sichergestellt, sodass keine zusatzlichen Strasseninfra-
strukturen erforderlich sind. Die Anbindung ist sowohl fiir lokale als auch lberregionale Fahrten ausrei-
chend gewabhrleistet.

Mobilitatskonzept
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2.3.2 Offentlicher Verkehr

Die Ortschaft Kastanienbaum in der Gemeinde Horw wird durch eine Buslinie, eine Nachbuslinie sowie eine
saisonale Schifffahrtslinie erschlossen. Die Buslinien werden durch die Verkehrsbetriebe Luzern (vbl) be-
trieben, die Schifffahrtsverbindung durch die Schifffahrtsgesellschaft des Vierwaldstéttersees (SGV) AG.

— Buslinie 21: Luzern Bahnhof - Horw Zentrum - Kriens Busschleife
— Nachtbus N21: Luzern Bahnhof - Kastanienbaum - Horw Zentrum - Kriens —Luzern
— Schifffahrtslinie 360: Rundfahrt Luzern — Stansstad — Alpnachstad

Die Buslinie 21 verkehrt unter der Woche im Halbstundentakt, in den Hauptverkehrszeiten jedoch mit einer
verdichteten Taktfrequenz von 15 Minuten. Der Nachtbus N21 bedient freitags und samstags zwischen 01:00
und 04:00 Uhr im Stundentakt die Region. Die Schifffahrtslinie 360 ist nur saisonal —im Friihling, Sommer
und Herbst —in Betrieb. Die Station Kastanienbaum wird unabhéngig von der Jahreszeit zweimal téglich pro
Richtung bedient, spielt jedoch aufgrund der geringen Frequenz im Alltagsverkehr eine untergeordnete
Rolle.

Bushaltestelle Kastanienbaum, Dormi

Die nachstgelegene Bushaltestelle zu den Baufeldern A und B der Arealentwicklung Chrischona ist die Hal-
testelle Kastanienbaum, Dormi, welche rund 250 Meter vom Projektperimeter entfernt liegt. An dieser Halte-
stelle verkehrt die Buslinie 21 in den Hauptverkehrszeiten im 15-Minuten-Takt.

Bushaltestelle Kastanienbaum, Schiffstation

Die Haltestelle Kastanienbaum, Schiffstation liegt rund 250 Meter zu Fuss von den Baufeldern C und D ent-
fernt. Auch diese Haltestelle wird von der Buslinie 21 bedient.

Schiffstation Kastanienbaum (See)

Die Schiffstation Kastanienbaum (See) liegt rund 450 Meter von den Baufeldern Aund B sowie etwa 300 Me-
ter von den Baufeldern C und D entfernt. Aufgrund der geringen Taktfrequenz wird diese Verbindung im
Rahmen der Alltagserschliessung nicht als massgebend betrachtet.

OV-Giiteklasse Arealentwicklung Chrischona

Die OV-Giiteklasse dient als Indikator zur Bewertung der Erschliessungsqualitat eines Standorts durch den
offentlichen Verkehr. Sie hilft dabei, jene Gebiete zu identifizieren, die aufgrund ihrer Anbindung ein beson-
deres Potenzial fiir die Siedlungsentwicklung und die Férderung nachhaltiger Mobilitat aufweisen.

Die Arealentwicklung Chrischona befindet sich gemass dem Modell des Bundesamts fiir Raumentwicklung
(ARE) in der OV-Giiteklasse D, was auf eine eher geringe Erschliessung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
hinweist. Zwar besteht grundsitzlich eine Anbindung an das OV-Netz, doch weist diese keine hohe Dichte
oder Frequenz auf.

Mobilitatskonzept
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Abbildung 6:0V-Giiteklassen im Umfeld des Projektstandortes
Quelle: Web-GIS ARE, map.geo.admin.ch

Im Projektperimeter verkehren in den Hauptverkehrszeiten bis zu vier Busse pro Stunde. Ausserhalb dieser
Zeiten reduziert sich das Angebot auf zwei Verbindungen pro Stunde bei einem 30-Minuten-Takt. Dariiber
hinaus liegt der Anteil des Langsamverkehrs bei unter 25 % des gesamten Personenverkehrs.

AufBasis dieser Faktoren wird das Entwicklungsgebiet Chrischona geméss VSS-Norm 40 281 ebenfalls der
Standortkategorie D zugewiesen. Diese Klassifizierung bestatigt die geringe Erschliessungsqualitat mit 6f-
fentlichem Verkehr.

Beurteilung o6ffentlicher Verkehr

Das Entwicklungsgebiet Chrischona ist nur eingeschrankt an den 6ffentlichen Verkehr angebunden. Der
Bahnhof Horw ist mit der Buslinie 21 in rund acht Minuten erreichbar. Die nachstgelegene Bushaltestelle
liegt je nach Baufeld rund 250 Meter entfernt und ist gut zu Fuss erreichbar. Der Takt der Linie 21 ist jedoch
mit 30 Minuten ausserhalb der Hauptverkehrszeiten, als vergleichsweise gering einzustufen, was die At-
traktivitat des OV-Angebots im Alltag einschrénkt.

2.3.3 Veloverkehr

Die Kastanienbaumstrasse, Seestrasse und St. Niklausenstrasse sind Teil der Veloroute Nr. 9 des nationalen
Veloroutennetzes von SchweizMobil (Abschnitt Sarnen—Zug). Der Veloverkehr wird auf diesen und allen an-
grenzenden Strassen im Mischverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr gefiihrt. Separate Veloinfra-
strukturen sind im Umfeld des Projektperimeters derzeit nicht vorhanden.

Mobilitatskonzept
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Der Bahnhof Horw ist per Velo in rund 15 Minuten erreichbar, die Wegstrecke betragt ungefahr 4 Kilometer.
Entlang dieser Verbindung bestehen geringe Héhenunterschiede, was die Strecke auch fiir weniger geiibte
Velofahrende gut befahrbar macht. Am Bahnhof Horw stehen Veloparkplatze zur Verfiigung, was die Kom-
bination von Velo- und 6ffentlichem Verkehr grundsétzlich begiinstigt.

Beurteilung Veloverkehr
Das Velo stellt ein geeignetes Verkehrsmittel fiir den Standort dar. Die bestehende Infrastruktur erméglicht
eine komfortable und direkte Anbindung an das Ortszentrum sowie an den Bahnhof Horw.

2.3.4 Fussverkehr

Das Areal Chrischona ist gut in das bestehende Fusswegnetz der Gemeinde Horw eingebunden. Die vor-
handenen Wege auf dem Areal selbst sowie im direkten Umfeld sind ausreichend dimensioniert und orien-
tieren sich an den natiirlichen Wunschlinien der Zufussgehenden. Dadurch sind alle wichtigen Ziele im Nah-
bereich — wie Bushaltestellen, Schule, Naherholungsrdume oder Quartierzentrum — bequem und sicher zu
Fuss erreichbar.

Die nachstgelegenen Bushaltestellen befinden sich jeweils in einer Distanz von rund 250 Metern und sind
tiber bestehende Gehwege problemlos erreichbar. Dies ermdglicht eine kombinierte Nutzung von Fuss-und
offentlichem Verkehr.

Beurteilung Fussverkehr

Das Areal Chrischona ist aufgrund seiner Lage und der bereits vorhandenen sowie der geplanten Infra-
struktur optimal an das Fusswegenetz angebunden und erfiillt alle Anforderungen an eine fusslaufige Er-
schliessung.

23.5 Sharing Angebot

Bei der Bushaltestelle Kastanienbaum, Schiffstation besteht die Mdglichkeit, Velo's der Firma Nextbike aus-
zuleihen. Weitere Sharing-Angebote — wie Carsharing oder E-Trottinetts — sind im unmittelbaren Umfeld des
Projektperimeters derzeit nicht verfiigbar.

Beurteilung Sharing Angebot

In unmittelbarer Nahe zum Projektperimeter steht mit dem E-Bike-Verleihsystem Nextbike ein 6ffentlich zu-
gangliches Sharing-Angebot zur Verfligung. Die Abwesenheit zusatzlicher Sharing-Dienste reduziert je-
doch die Optionen fiir eine umfassende multimodale Mobilitatsnutzung.

Mobilitatskonzept
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3 UBERSICHT AREALENTWICKLUNG CHRISCHONA

3.1 Eckdaten

Die Arealentwicklung Chrischona umfasst ausschliesslich Wohnnutzungen, welche sich auf vier Baufelder
(A, B, C und D) verteilen. Die nachfolgende Ubersichtbildet den aktuellen Planungsstand zum Zeitpunkt der
Erstellung dieses Mobilitatskonzepts ab. Sie zeigt die Anzahl der vorgesehenen Wohnungen, deren Woh-
nungsgroéssen, die zugehdrige Hauptnutzfliche (HNF) sowie die Zimmeranzahl pro Baufeld.

Ort | Wohnungsgrosse Hau(r::lli)tzrfll'?:he Anzahl Hauptnutzfléziche l.\nzahl
Wohnung [m?] Wohnungen (HNF) [m“] Zimmer
25 83 2 166 5
3.5 103 5 515 175
A 4.5 124 2 248 9
5.5 0 0
Total 9 929 315
25 83.5 2 167 5
3.5 105.8 16 1’692 56
B1-6 45 146.1 12 1’753 54
5.5 0 0
Total 30 3’612 115
25 0 0
35 92.3 7 646 245
C1-2 45 135 6 810 27
5.5 157 1 157 55
Total 14 1613 57
25 0
3.5 0
D 45 0
5.5 435 1 435 55
Total 1 435 5.5
Summe 54 6’589 209
Abbildung 7: Geplante Nutzung pro Baufeld
Quelle: MSA Meletta Strebel Architekten AG
3.2 Ubersicht Erschliessung und Anordnung

3.21 Erschliessung

Das Entwicklungsgebiet Chrischona istin vier Baufelder gegliedert (A, B, C und D), die sich auf dem Grund-
stiick in unterschiedlichen Lagen und topografischen Bedingungen verteilen. Die Erschliessung erfolgt so-
wohl fiir den motorisierten Individualverkehr als auch fiir den Fuss- und Veloverkehr lUber das bestehende
Strassennetz sowie iiber ein feinmaschiges Wegnetz innerhalb des Areals.

Mobilitatskonzept
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e Baufelder Aund B liegen im nérdlichen Teil des Projektperimeters und sind liber den Seeacherweg
an die Seestrasse angebunden. Die innere Erschliessung erfolgt liber private Erschliessungswege.

e Das Baufeld C liegt sudlich davon und ist direkt Gber die Seestrasse erreichbar.

e Das Baufeld D befindet sich im siidostlichen Bereich des Areals und wird iber den Reblaubenweg

erschlossen, welcher ebenfalls an die Seestrasse angebunden ist.

Alle Baufelder verfiigen iiber eigene Zugange fiir Zufussgehende. Die Veloverkehrserschliessung erfolgt
Uiber das bestehende Strassennetz sowie liber interne Wege und Veloabstellanlagen in unmittelbarer Nahe

zu den jeweiligen Hauseingangen.

3.2.2 Geplante Anzahl Parkfelder

Die nachfolgende Ubersicht zeigt die geplanten Abstellplitze fiir den motorisierten Individualverkehr, den
Veloverkehr sowie fiir Motorréder — differenziert nach Nutzungsart (Bewohnende, Besuchende, Kurzzeitund

Langzeit):
Geplante Anzahl Veloabstell-
ont Geplante Anzahl Parkfelder plitze Geplante Anzahl
Motorrad-PF

Bewohnende Besuchende Vor Gebdude Einstellhalle

A 10 8 30 -
5

B1-6 41 62 62 4
C1-2 13 1 12 10 2
D 4 1 - - -
Total 75 174 4

Abbildung 8: Geplante Anzahl Parkfelder
Quelle: MSA Meletta Strebel Architekten AG

Mobilitatskonzept
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4 BEDARFSERMITTLUNG PARKIERUNG UND VERKEHRSERZEUGUNG

4.1 Veloabstellplatze

Gemass dem Reglement liber die Abstellplatze auf privatem Grund (Parkplatzreglement) der Gemeinde
Horw ist fiir Wohnnutzungen pro Zimmer mindestens ein Veloabstellplatz zu erstellen.

Die Ermittlung des Bedarfs an Veloabstellplatzen erfolgt in Anlehnung an die Vorgaben der VSS-Norm
40 065. Die Berechnungsgrundlagen nach dem Parkplatzreglement der Gemeinde Horw sowie die daraus
abgeleitete Anzahl erforderlicher Veloabstellpléatze sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Bezugseinheit Richtwert Abstellplatze
Nutzung Ort
Zimmer P pro Zimmer Total 2/3
209 209 | 140
Wohnen A [Bewohner 32 Zimmer 1.00 315 | 315 | 210
Besucher
Wohnen B [oewohner 115 | Zimmer 1.00 115.0 | 115.0 | 76.7
Besucher
Wohnen c1p [Bewohner 57 Zimmer 1.00 570 | 57.0 | 380
Besucher
Bewohner
Wohnen D 6 Zimmer 1.00 5.5 55 3.7
Besucher
Abstellplatze Aufteilung in Kurz- und Langzeitparkplatze
Nutzung Ort - - - -
Total Kurzzeit | Langzeit | Kurzzeit- 2/3 der | Langzeit- 2/3 der
P in % P in % | parkplatze | Kurzzeit-P | parkplatze | Langzeit-P
209 63 42 147 98
Wohnen A [Bewohner | 45 315 30 70 95 6.3 22.1 14.7
Besucher
Wohnen B [oowohner |50 | 1150 30 70 345 23.0 80.5 53.7
Besucher
Wohnen c1p [Bewohner | oo 4 57.0 30 70 17.1 11.4 39.9 26.6
Besucher
Wohnen p [Bewohner | .. 55 30 70 17 1.1 3.9 26
Besucher

Tabelle 1: Ermittlung Bedarf Veloabstellplatze liber die Nutzungsintensitat nach Parkplatzreglement Gemeinde Horw

Total sind 209 Veloabstellpléatze zu realisieren, davon sind 63 als Kurzzeitabstellplatze und 147 als Langzeit-
abstellplatze zu realisieren.

Gemass VSS-Norm 40 065 kann bei ungewisser Nachfrage eine etappierte Realisierung gewahlt werden.
Das bedeutet, dass in einem ersten Schritt mindestens zwei Drittel (140) der ermittelten Anzahl an Abstell-
flachen realisiert werden kann. Die restlichen Abstellplatze (69) sind auf dem Areal fiir eine allféllig spatere
Realisierung zu reservieren.

Mobilitatskonzept
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411 Anordnung Veloabstellplatze

Fir die Anordnung der Veloabstellplatze gelten unterschiedliche Anforderungen.

Langzeitparkfelder

Langzeitparkieren ist Parkieren fiir eine Zeitdauer von mehr als zwei Stunden, auch liber Nacht oder an
Wochenenden; wird insbesondere von Bewohnern und Personal genutzt.

Die Veloabstellplatze sollen bei Méglichkeit oberirdisch liegen, kénnen bei fehlendem Platz auch unterir-
disch angeordnet werden. Die Parkfelder miissen so erschlossen sein, dass die Anlage fahrend erreicht
werden kann. In Autoeinstellhallen sind Anlagen fiir Velos in der Ndhe der Gebaudeaufgénge zu platzieren
und aus lufthygienischen Griinden von den Parkfelder der Motorfahrzeuge mit einer Wand zu trennen.

Die Parkfelder sind mit einem Parksystem auszuriisten, um Schutz vor Diebstahl zu bieten, um das Umfal-
len der Velos zu verhindern und ein platzsparendes Parkieren zu ermdglichen. Wiinschenswert sind Abla-
gen oder Schliessfacher fiir Helm, Regenschutz usw. Zudem sind Stromanschliisse fiir Elektrovelos vorzu-
sehen.

Kurzzeitparkfelder

Kurzzeitparkieren ist Parkieren fiir eine Zeitdauer von einigen Minuten bis zu zwei Stunden; wird insbeson-
dere von Besuchern und Kunden genutzt.

Die Veloabstellplitze sind ebenerdig und frei zugénglich anzuordnen. Wo méglich, ist eine Uberdachung
erwiinscht. Die Parkfelder sind mit einem Parksystem (Anlehnbiigel) auszuriisten, damit die Velos am Rah-
men abgeschlossen werden kénnen und die Velos vor Umfallen geschiitzt sind.

Die Anlagen sind fahrend, konfliktfrei und méglichst direkt vom Strassennetz aus zu erreichen. Wo die Ab-
stellplatze von der Zufahrt her nicht erkennbar sind, ist eine entsprechende Signalisation vorzusehen.

Fur das Projekt Arealentwicklung Chrischona sind insgesamt 174 Veloabstellplatze vorgesehen. Die ge-
plante Anzahl erfiillt geméass der VSS-Norm 40 065 bei ungewisser Nachfrage den empfohlenen Richtwert
von zwei Dritteln der ermittelten Sollanzahl.

Davon befinden sich 82 Abstellplatze im Aussenbereich, in unmittelbarer Nahe zu den Eingdngen der Wohn-
gebaude; ein Teil davon ist witterungsgeschiitzt. Zusatzlich stehen 102 Langzeitabstellplatze in den Einstell-
hallen zur Verfiigung, welche einen sicheren und vollstandig witterungsgeschiitzten Abstellraum fiir die Be-
wohnerschaft bieten.

Beurteilung Veloabstellplatze
Die vorgesehenen 174 Veloabstellplatze decken den Bedarf der geplanten Uberbauung und erfiillen die
Anforderungen gemass dem Parkplatzreglement der Gemeinde Horw.

4.2 Parkierung motorisierter Individualverkehr

Gemass dem Parkplatzreglement der Gemeinde Horw richtet sich der Normbedarf an Abstellplatzen fiir Per-
sonenwagen bei Wohnnutzungen nach der Hauptnutzfliche (HNF). Fiir Mehrfamilienhduser gilt ein Bedarf
von 1 Abstellplatz pro 100 m2 HNF. Zusatzlich sind 10 % der berechneten Abstellplatze fiir Besuchende vor-
zusehen.

Das Projektgebiet der Arealentwicklung Chrischona liegt geméass Reglement in Gebiet lll, womit 100 % des
Normbedarfs als Sollbedarf zu realisieren sind. Eine Reduktion des Parkfeldangebots ist in diesem Gebiet
grundsétzlich nicht vorgesehen.

Mobilitatskonzept
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Die Ermittlung des erforderlichen Parkfeldbedarfs fir Personenwagen basiert auf diesen Vorgaben und ist
in der nachfolgenden Tabelle dargestellt

inhei i Parkfelder
N ort Bezugseinheit Richtwert
Flache HNF [ P pro 100 m2 Total
6’589
Bewohner 1 9.29
Wohnen A 929 10.2
Besucher 0.1 0.93
Bewohner 1 36.12
Wohnen B1-6 3612 39.7
Besucher 0.1 3.61
Bewohner 1 16.13
Wohnen C1-2 1613 17.7
Besucher 0.1 1.61
Bewohner 1 4.35
Wohnen D 435 4.8
Besucher 0.1 0.44
Bewohner 66
Total Parkfeldangebot nach Parkplatzreglement Gemeinde Horw|Besucher 7
Total 73

Tabelle 2: Ermittlung Parkfeldbedarf PW nach Parkplatzreglement Gemeinde Horw

Die berechnete Anzahl erforderlicher Parkfelder betréagt insgesamt 73, davon entfallen 66 Parkfelder auf die
Bewohnerschaft und 7 Parkfelder auf Besuchende.

Beurteilung Parkierung motorisierter Individualverkehr
Die geplanten 73 Parkfelder erfiillen die Vorgaben des Parkplatzreglements der Gemeinde Horw vollstén-
dig. Der Sollbedarf wird geméass den Anforderungen fiir das Gebietlll zu 100 % gedeckt.

4.3

Das Fahrtenaufkommen (Summe von Zufahrten und Wegfahrten) infolge der geplanten Arealentwicklung
Chrischona wird auf Basis der vorgesehenen 75 Parkfelder berechnet. Auf der Nordseite des Areals (Bau-
felder A und B) sind 56 Parkfelder vorgesehen (51 fiir die Bewohnerschaft, 5 fir Besuchende). Auf der Stid-
seite (Baufelder C und D) entstehen weitere 19 Parkfelder (17 fiir die Bewohnerschatft, 2 fiir Besuchende).

Verkehrsaufkommen

Zur Berechnung des verkehrlichen Potenzials wird das sogenannte spezifische Verkehrspotenzial (SVP)
verwendet, dass die durchschnittliche Anzahl Fahrten pro Parkfeld und Tag angibt. Die SVP-Werte basieren
auf der VSS-Norm 40 283 (Parkieren — Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen fiir Nicht-Wohnnut-
zung) sowie auf praxisbasierten Erfahrungswerten der VIAPLAN AG, welche mit anerkannten Fachquellen
wie etwa Bosserhoff libereinstimmen.

Die Fahrtenabschatzung erfolgt fir Werktage (Montag bis Freitag) und bezieht sich auf den durchschnittli-
chen werktaglichen Verkehr (DWV). Es wird dabei angenommen, dass die Anzahl der Zufahrten der Anzahl
der Wegfahrten entspricht. Auf dieser Basis lassen sich auch die Verkehrsbelastungen wahrend der Morgen-
und Abendspitzenstunden ableiten.

Mobilitatskonzept
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Parkfelder DWV DTV MSP MSP
Nutzung Ort SVP Zu- | Weg- Zu- | Weg- Zu- | Weg- Zu- | Weg-
Total Total fahrten | fahrten Total fahrten | fahrten | fahrten | fahrten | fahrten | fahrten
50% 50% 50% 50% 22
Total 75 264 132 132 244 122 122 3 19
Bewohner 10.0 35.0 17.5 17.5 324 16.2 16.2 2% 15% 0.4 2.6
Wohnen A 11.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 3% 3% 0.0 0.0
Bewohner 41.0 143.5 71.8 71.8 133.0 66.5 66.5 2% 15% 1.4 10.8
Wohnen B1-6 45.0 3.5
Besucher 4.0 14.0 7.0 7.0 13.0 6.5 6.5 3% 3% 0.2 0.2
Bewohner 13.0 45.5 22.8 22.8 42.2 211 21.1 2% 15% 0.5 3.4
Wohnen C1-2 14.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 3% 3% 0.0 0.0
Bewohner 4.0 14.0 7.0 7.0 13.0 6.5 6.5 2% 15% 0.1 1.1
Wohnen D 5.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 3% 3% 0.0 0.0
Abbildung 9: Fahrtenaufkommen Projekt pro Tag und in der Morgenspitzenstunde
Parkfelder DWV DTV ASP ASP
Nutzung Ort SVP Zu- | Weg- Zu- | Weg- Zu- | Weg- Zu- | Weg-
Total Total fahrten | fahrten Total fahrten | fahrten | fahrten | fahrten | fahrten | fahrten
50% 50% 50% 50% 28
Total 75 264 132 132 244 122 122 18 10
Bewohner 10.0 35.0 17.5 17.5 324 16.2 16.2 14% 7% 25 1.2
Wohnen A 11.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 10% 10% 0.2 0.2
Bewohner 41.0 143.5 71.8 71.8 133.0 66.5 66.5 14% 7% 10.0 5.0
Wohnen B1-6 45.0 3.5
Besucher 4.0 14.0 7.0 7.0 13.0 6.5 6.5 10% 10% 0.7 0.7
Bewohner 13.0 45.5 22.8 22.8 42.2 211 21.1 14% 7% 3.2 1.6
Wohnen C1-2 14.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 10% 10% 0.2 0.2
Bewohner 4.0 14.0 7.0 7.0 13.0 6.5 6.5 14% 7% 1.0 0.5
Wohnen D 5.0 3.5
Besucher 1.0 3.5 1.8 1.8 3.2 1.6 1.6 10% 10% 0.2 0.2

Abbildung 10: Fahrtenaufkommen Projekt pro Tag und in der Abendspitzenstunde

Gemass Berechnungen wird die geplante Uberbauung einen DWV von insgesamt 264 Fahrten pro Tag er-
zeugen. Dies entspricht 132 Zufahrten und 132 Wegfahrten. Fiir die Morgenspitzenstunde wird ein Fahrten-
aufkommen von 3 Zufahrten und 19 Wegfahrten, fiir die Abendspitzenstunde ein Fahrtenaufkommen von 18
Zufahrten und 10 Wegfahrten erwartet.

Die Nordseite des Projektgebiets umfasst die Baufelder A und B1-B6 mit insgesamt 56 Parkfeldern (51 fiir
die Bewohnerschaft und 5 fiir Besuchende). Daraus ergibt sich ein durchschnittliches werktagliches Ver-
kehrsaufkommen (DWV) von 196 Fahrten pro Tag (98 Zufahrten | 98 Wegfahrten). In der Morgenspitzen-
stunde werden 3 Zufahrten und 14 Wegfahrten, in der Abendspitzenstunde 14 Zufahrten und 8 Wegfahrten
prognostiziert.

Die Suidseite umfasst die Baufelder C1-C2 und D mit insgesamt 19 Parkfeldern (17 fiir die Bewohnerschaft
und 2 fiir Besuchende). Daraus ergibt sich ein DWV von 68 Fahrten pro Tag (34 Zufahrten [ 34 Wegfahrten).
In der Morgenspitzenstunde entstehen 1 Zufahrt und 5 Wegfahrten, in der Abendspitzenstunde 5 Zufahrten
und 3 Wegfahrten.
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5 MOBILITATSKONZEPT

Mobilitadtskonzepte sind fiir die Entwicklung bestehender oder neuer Areale ein wichtiger Teil des Mobilitéts-
managements einer Stadt. Das Mobilitdtskonzept soll aufzeigen, wie die Mobilitdtsbedirfnisse, die durch
das Areal entstehen, abgedeckt werden, damit das Areal attraktiv als Standort ist.

Ein Mobilitatskonzept nennt gezielte Massnahmen zur Reduktion und Lenkung des motorisierten Individu-
alverkehrs und zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie der Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs.
Erganzend wird der Inhalt und Umfang eines Monitoring-Systems definiert, um die Wirksamkeit der Mass-
nahmen messbar zu machen und bei Bedarf rechtzeitig zusatzliche Schritte einleiten zu kénnen.

Die Wirkung des Konzepts basiert auf dem Zusammenspiel verschiedener Ansétze. Erst die Kombination
aus Push- (restriktiven) und Pull- (férdernden) Massnahmen erméglicht eine nachhaltige Verdnderung im
Mobilitatsverhalten. Eine klare Trennung der Massnahmen nach Verkehrstréagern ist dabei nichtimmer moég-
lich. Daher wurden die Massnahmen in vier thematische Schwerpunkte gegliedert (siehe Abbildung 11). In
ihrer Gesamtheitleisten sie einen Beitrag zur Erreichung des iibergeordneten Ziels. Eine klare Definition der
Zustandigkeiten fir die Umsetzung und Weiterentwicklung sowie ein kontinuierliches Monitoring gewahr-
leisten zudem eine Verankerung im Alltag. So kann sichergestellt werden, dass das Mobilitédtskonzept nicht
nur geplant, sondern auch erfolgreich umgesetzt wird.

Fiir die Bewohnenden und Besuchenden der

Uberbauungen wird eine nachhaltige, effiziente und
bedarfsgerechte Mobilitat sichergestelit

o d
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Abbildung 11 Mobilitatskonzept, Kernelemente

5.1 Zielsetzung

Fiir die Bewohnenden und Besuchenden der Uberbauungen wird eine nachhaltige, effiziente und bedarfs-
gerechte Mobilitat sichergestellt.
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5.2 Organisation

Die Bauherrschaft ist fiir die Umsetzung und den Betrieb der Mobilititsmassnahmen sowie fiir das Monito-
ring und Controlling zustédndig und tragt die Verantwortung.

53 Monitoring, Controlling und Verbesserungsprozess

Zur Uberpriifung der Wirksamkeit der umgesetzten Massnahmen sowie des gesamten Mobilititsmanage-
ments ist zwei Jahre nach Fertigstellung der Neubauten ein Monitoringbericht einzureichen. Dieser Bericht
hat aufzuzeigen, ob die vorhandenen Abstellflichen (fiir Velo und Personenwagen) der tatsachlichen Nach-
frage entsprechen. Zudem ist darzulegen, welche der vorgesehenen Massnahmen effektiv umgesetzt wur-
den und inwiefern die angestrebten Ziele erreicht worden sind.

Werden im Monitoring Defizite festgestellt, sind ergdnzende Massnahmen zu ergreifen, um die angestrebte
Wirkung zu sichern. In diesem Fall ist spatestens zwei Jahre nach dem ersten Bericht ein Folgebericht ein-
zureichen. Eine Erhéhung der Anzahl Personenwagen-Abstellplatze ist ausgeschlossen. Wird hingegen
festgestellt, dass die gesetzten Ziele erreicht und die Massnahmen erfolgreich umgesetzt wurden, ist kein
weiterer Bericht erforderlich.

Neben der qualitativen Beurteilung sind im Monitoringbericht auch quantitative Kennwerte zu erfassen, unter

anderem:

— Anzahl vermieteter, verkaufter sowie freier Personenwagen-Abstellplatze

— Auslastung der Veloabstellflachen mittels stichprobenartiger Zahlungen in den Sommermonaten

— Auslastung der Besucherparkplatze durch stichprobenartige Zahlungen zu unterschiedlichen Jahres-und
Tageszeiten

5.4 Massnahmen zur Forderung der nachhaltigen Mobilitat

5.41 Infrastrukturmassnahmen

Infrastrukturmassnahmen leisten einen wesentlichen Beitrag zur Befriedigung zukiinftiger Mobilitatsbediirf-
nisse des Areals. Dabei kommen gezielt sowohl Push- als auch Pull-Massnahmen zum Einsatz. Push-Mas-
snahmen, wie etwa ein bewusst begrenztes Angebot an Parkfeldern, wirken regulierend auf den motorisier-
ten Individualverkehr. Gleichzeitig fordern Pull-Massnahmen den Umstieg auf nachhaltige Verkehrstrager —
beispielsweise durch gut ausgebaute Velowege oder E-Bike-Lademdglichkeiten.

Es handelt sich um bauliche Massnahmen, die die Rahmenbedingungen fiir eine zukunftsfahige, nachhaltige
Mobilitat verbessern. Bereits bei der Planung wird darauf geachtet, dass die Infrastruktur flexibel und erwei-
terbar bleibt, um auch kiinftige Entwicklungen im Mobilitdtsverhalten und spatere Ausbauschritte beriick-
sichtigen zu kénnen.

Nachfolgende Tabelle zeigt alle relevanten Infrastrukturmassnahmen. Violett markiert sind Massnahmen mit
geplanter Umsetzung mit Baubeginn. Weiss steht fiir optionale Massnahmen, falls die bisherigen nicht aus-
reichen.
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Infrastrukturmassnahmen

Abschliessbare Veloabstellflachen zum Schutz vor Diebstahl

Fir Velofahrende ist es wichtig ihr Velo sicher und witterungsgeschiitzt abstellen zu kénnen. Dazu benétigt es min-
destens Anlehnbiigel und tiberdachte Parkierungsmdéglichkeiten. Im Optimalfall wird unterschieden zwischen 6ffent-
lich zuganglichen Veloabstellflaichen und nicht 6ffentlich zuganglichen Veloabstellflachen, welche nur fiir bestimmte
Personen zugéanglich sind.

Beleuchtung der Veloabstellflichen und Fusswege bei Dunkelheit
Eine gute Beleuchtung von Veloabstellflachen und Fusswegen erhéht die Sicherheit und Orientierung. Sie erhoht das
sub jektive Sicherheitsgefiihl der Zufussgehende und der 6ffentliche Raum wirkt sicherer.

Direkte Lademoglichkeiten fiir E-Bikes
Eine direkte Lademdglichkeit im Veloraum erméglicht das unkomplizierte Aufladen von E-Bikes vor Ort. Sie steigert
den Komfort und die Attraktivitat fiir Nutzerinnen und Nutzer elektrischer Velos.

Angepasstes Angebot an Parkflachen fiir den MIV
Das Parkfeldangebot entspricht der geplanten Nutzungen, und wird geméass dem hergeleiteten Bedarf vor Ortrealisiert.
Der Bedarf stimmt somit mit der erwarteten Nachfrage liberein.

Ausbau von Elektroladestationen fiir MIV

Gemass § 119a des Planungs- und Baugesetzes des Kantons Luzern ist bei Neubauten mit mehr als fiinf Parkflachen
fiir die Bewohnerschaft eine Grundinfrastruktur fir Elektromobilitét bereitzustellen. Im Rahmen der Arealentwicklung
Chrischona wird diese Anforderung erfiillt, indem in der Einstellhalle eine Grundausriistung mit Leerrohren, Elektro-
anschliissen und Steuertechnik vorgesehen wird.

Bei Bedarf und entsprechender Nachfrage kann die Anzahl an betriebsbereiten Ladestationen auf dieser Basis ohne
grossen baulichen Mehraufwand erweitert oder erganzt werden.

Realisierung von Abstellplatzen fiir Lastenvelos und weitere Fahrzeugdhnliche Gerate
Zweiradfahrzeuge oder ahnliches (z.B. Cargo-Bike, Veloanhanger, Kinderwagen), welche mehr Raum als ein gewohn-
liches Velo benotigen erhalten eine ausgewiesene Flache dafiir.

Angepasstes Angebot an Parkflachen fiir Motorrader und Roller
Das Angebot an Parkfeldern fiir Motorrader und Roller entsprich der erwarteten Nachfrage und stimmt mit den Anfor-
derungen des Parkplatzreglement liberein.

Zugéangliche Service-Produkte fiir Velos (Reparatur-Kit, Velopumpe, Helmablageflache, Velo-
reinigungsstation)

Zugangliche Service-Produkte erhéhen die Nutzerfreundlichkeit von Veloinfrastrukturen. Dank teilbarer Werkzeuge
wird ein nachhaltiges, gemeinschaftlich nutzbares Angebot geschaffen.

Reservierte Bereiche fiir Carsharing oder E-Mobilitat
An einem zentralen Ort werden verschiedene Mobilititsangebote (Auto, Velos, Cargo-Bikes) teilen angeboten.
Dadurch wird der Bedarf an privaten Fahrzeugen verringert.

Farbschliissel
I | T

Umsetzung mit Baubeginn Optionale Umsetzung nach Inbetriebnahme

5.4.2 Parkraummanagement

Ein effizientes Parkraummanagement zielt darauf ab, das vorhandene Parkplatzangebot optimal zu nutzen
und die Auslastung gezielt zu steuern. Durch geeignete Massnahmen kann der ruhende Verkehr besser ge-
lenkt, die Flacheneffizienz erhdht und ein Beitrag zur siedlungsvertraglichen Mobilitét geleistet werden.
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Seite19von20  Nachfolgende Tabelle zeigt alle relevanten Massnahmen, um den Mehrverkehr zu steuern. Violett markiert
sind Massnahmen mit geplanter Umsetzung mit Baubeginn.

Massnahmen Parkraummanagement

Vertragliche Regelungen

Durch vertragliche Regelungen wird den Mietenden und Eigentiimern bereits bei Vertragsunterzeichnung die Nutzung
von Parkfeldern rechtlich definiert. Eigentumswohnungen kénnen Parkplatze im alleinigen Eigentum erwerben. Miet-
wohnungen kénnen bei Bedarf Parkflaichen optional dazu zu mieten. Sind samtlich Parkflichen vergeben, wird eine
Warteliste gefiihrt.

Zur Sicherstellung einer ausgewogenen und bedarfsgerechten Nutzung ist die Anzahl der zuweisbaren Parkfelder pro
Wohneinheit begrenzt. Dadurch wird vermieden, dass einzelne Haushalte liberproportional viele Stellplatze belegen
und somit die Verfugbarkeit fiir andere Bewohnende eingeschrankt wird.

Zugangskontrolle Einstellhalle
Die Einstellhalle ist nicht 6ffentlich zuganglich und nur berechtige Personen erhalten Zugang.

Farbschliissel

Umsetzung mit Baubeginn
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5.4.3 Kommunikations- und Sensibilisierungsmassnahmen

Die Forderung einer nachhaltigen Mobilitdtbedingt eine Auseinandersetzung mitdem Thema. Einen Verzicht
auf ein Privatauto oder ein Zweitauto ist beispielweise eine bewusste Entscheidung. Mit einer geeigneten
Kommunikation und dhnlichen Massnahmen kénnen Anreize gesetzt werden, damit Verhaltenséanderungen
zugunsten einer nachhaltigen Mobilitat unterstiitz werden. Durch geeignete Massnahmen kann es gelingen,
Personen zu animieren, ihr eigenes Mobilitatsverhalten zu hinterfragen und gegebenenfalls zu verdndern.

Kommunikation- und Sensibilisierungsmassnahmen

Ansprechperson fiir Fragen zur Mobilitat definieren

Zur Koordination und Begleitung der vorgesehenen Mobilititsmassnahmen wird innerhalb der Verwaltung eine ver-
antwortliche Kontaktperson benannt. Diese libernimmt die Funktion als Ansprechstelle fir Bewohnende und Nutzende
in samtlichen mobilitdtsbezogenen Anliegen.

Informationsbroschiiren
Bewohnende erhalten zum Zeitpunkt der Interessenbekundung eine Broschiire, welche das vorhandene Mobilitatsan-
gebot auf dem Areal aufzeigt.

Kommunikationskampagne zu sensibilisieren
in Form von Workshops, Aktionen, Informationsanlasse etc. soll ein Mobilitatsaustausch fiir die Gewerbebetriebe ge-
fordert werden

Farbschliissel

ersetzung mit Baubeginn Pmsetzung Ubergeordnet
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