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Ausgangslage
Situation Horw mitte Ost

Im Jahr 2025 beauftrage die
Gemeinde Horw Studio Vulkan
Landschaftsarchitektur mit dem
Freiraumkonzept des Bahnhofs-
platzes in Zusammenarbeit mit dem
Strassenprojekt Bushof/Bahn-
hofsplatz. Des Weiteren sollte der
Bereich ausserhalb des Bahnhofs-
platz ,Freiraumkonzept horw mitte
Ost* aktualisiert und in Einklang mit
dem  Abschlussbericht ,Koordi-
nation Gestaltung Allmendstrasse®
gebracht werden. Der Perimeter
wurde auf die umliegenden Bau-
projekte Baufeld F, E und die ,Park-
ierungsanlage zb Zentralbahn und
den Bahnhofweg ausgeweitet.

Konzepthistorie

Das Zentrum von Horw befindet sich
durch grundlegende bauliche
Entwicklungen und dessen
stadtebauliche Veranderungen im
Wandel. Der Bebauungsplan aus
dem Jahr 2011 sieht einen neuen
Dichteschwerpunkt um den
Busbahnhof vor. Entlang der
Allmend- und Ebenaustrasse sah
dieser neue Wohn- und Gewerbe-
bauten vor. Daraufhin beauftragte
die Gemeinde Horw Studio Vulkan
Landschaftsarchitektur ~mit  der
Erarbeitung des  Freiraumkon-
zeptes Uber den Perimeter des
Bebauungsplanes. In Abstimmung
mit den Eigentiimern der Parzellen
Ostlich der Bahngeleise wurde
dieses Konzept im Jahr 2016
abgeschlossen.

Nachdem die Bauprojekte entlang
der Allmendstrasse weiter voran-
schritten, dabei aber die Vorgaben
aus dem Freiraumkonzept aus dem
Jahr 2016 und fur einzelne
Vorgaben die rechtliche Grundlage
im Bebauungsplan nicht gegeben
war, beauftragte die Gemeinde
Horw den Koordinationsplan. Der
Koordinationsplan griff die Bau-
projekte und die damaligen Plan-
ungsstande auf und sah weiterhin
die Gliederung und Aufwertung der
AllmendstraRe mit den pragenden
Baumreihen, der Umstrukturierung
der Parkplédtze sowie der Aufwert-
ung der Straudenflachen unter den
Geholzstandorten vor. Der
Koordinationsplan wurde im Jahr
2019 abgeschlossen.



Bebauungsplan .Zentrumszone
Bahnhof Horw Teil Ost 2026

Richtprojekt Stand 10.05.2025
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Strassenbauprojekt Stand 22.01.2026

Ausgangslage

Vorgaben aus dem
Bebauungsplan (2022,
Anpassung 2026):

Freiflachen allgemein:

1. Der Bebauungsplanperimeter
enthalt FreirAume mit unterschied-
lichsten Aufgaben. Diese werden in
nicht voraussehbarer Zeitspanne
und Reihenfolge erstellt. Es ist dafir
zu sorgen, dass ein funktional und
gestalterisch zusammenhangendes
Freiraumangebot entsteht. Die
Ubergénge zwischen den einzelnen
Freirdumen sind zu koordinieren und
sorgfiltig zu gestalten. Dies gilt
auch fir die Uberginge vom
Bebauungsplanperimeter zu den
angrenzenden Quartieren.

2. Es wird zwischen Freiraum-
konzepten fir mehrere Baufelder
und Freiraumkonzepten fir einzelne
Baufelder unterschieden. Die Frei-
raumkonzepte tber die im Folgen-
den festgelegte Anzahl Baufelder
sind jeweils mit der ersten
Baueingabe in einem Baufeld einzu-
reichen.

3. Die an die einzelnen Baufelder
angrenzenden offentlichen Frei-
raume, Anlagen und Platze sind
parallel mit den Freiraumkonzepten
dieser Baufelder zu entwickeln. Die
Koordination erfolgt durch die
Gemeinde.

4. Die Freiraumkonzepte zeigen auf,
wie die Belage, die Ausstattungen,
die Beleuchtung, die Bepflanzung
usw. einheitlich gestaltet werden
sollen. Die Freiraume sollen durch-
géngig sein. Begrenzungen durch
Zaune und dergleichen sind zu
vermeiden.

5. Mit der Eingabe der Freiraum-
konzepte sind deren Betrieb und
Unterhalt sowie die dazu erforder-
liche Organisation verbindlich zu
regeln.

Im Januar 2025 wurde von dem
Buro vetschpartner Landschafts-
architekten die Vorstudie und im Mai
2025 das Richtprojekt fertiggestellt.
Diese sowie das Strassenbauprojekt
Bushof und Bahnhofplatz, welches
zum Start des Freiraumkonzeptes
Horw mitte Ost bereits weit voran
geschritten war, bildeten die
weiteren Grundlagen zum Einstieg
in die Konzeptentwicklung.
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Marktgasse

Gleisweg &
Gleisterrasse i
- Bahnhofweg




Freiraumkonzept
Lesung und Elemente

Lesung des Freiraumkonzeptes

Die Vorstudie Bushof/Bushofplatz aus dem Januar 2025 stellt
die Verknipfungen in das Zentrum dar, Ubermittelt die
Vernetzung aber durch die Rahmenbedingung des gesetzten
Betrachtungsbereiches nur zu einem gewissen MafRe in den
Freiraum. Es entstehen zwei Raume. Durch die Erweiterung
des Betrachtungsgebietes - das Miteinbeziehen der
Marktgasse, des Baufelds E und F, der Wegeverbindung
entlang der Gleise, der Allmend- und Ebenaustrasse sowie des
Bahnhofweg - kann sich der Bahnhofsplatz als Teil des
Zentrums entwickeln und flr die Nutzer*innen als solcher
ablesbar werden. Ein weiteres Ziel des Freiraumkonzeptes ist
das Mehr an Entsiegelung, das Verwenden von sickerfahigen
Beldgen (siehe Material- und Belagskonzept) und die
Verschattung der Geh- und Aufenthaltsbereiche.

Die Elemente

Der Bahnhofweg - eine dominate Baumreihe entlang des
Bahnhofweg, welche am Bahnhofsplatz ihren Anfang findet,
leitet FUR- und Radfahrende zum Zentrum (siehe Seite 11).

Der Hochpunkt - Das Baufeld F mit dessen Hochpunkt soll in
die Umgebung als offener Hof integriert werden. Die Baum-
und Vegetationsstrukturen aus der Griinoase fliefen in den
Bahnhofsplatz und bieten Maglichkeiten flr
Aufenthaltstaschen im stidlichen Platzbereich.

Die Gleisterrasse - Die Gleisterrasse wird als eine Art 3.
Perrondach interpretiert, ergdnzt und verbindet die
bestehenden Nutzungen der sudlichen und noérdlichen
Bauprojekte. Die Gleisterrasse wird im Bereich des
Bahnhofplatzes durch ein kompaktes Baumpaket verschattet
und bietet Mdglichkeiten zur Fahrradparkierung und fir den
Aufenthalt an.



Bestandsbild Kreiselplatz Vs Bestandsbild Vorfeld Baufg

Bestandsbild Marktgasse




Die Allmend- und die E
Strassenraume
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Die Teppiche - das Gestaltungselement
Zentrums Horw

Freiraumkonzept
Lesung und Elemente

Die Elemente

Der Kreiselplatz - Durch die Aufwertung und Ausweitung der
Grlinflachen entlang der Ringstrasse wird diese zu einem
grinen Ricken flr den Kreiselplatz. Das Hinzufiigen von
Baumneupflanzungen in diesen Grinflichen und das
Erganzen von Sitzgelegenheiten aktivieren die Vorzonen und
machen den Kreiselplatz zum Verbindungsstlick zwischen
Allmend- und Ebenaustrasse sowie der Markgasse.

Die Allmend- und Ebenaustrasse - Der Charakter der
Allmendstrasse soll in ihren Grundzligen in der Ebenaustrasse
fortgesetzt werden. Mit der beidseitigen Baumreihe und den
Uppigen Staudenbereichen entlang der Fahrbahnen wird das
Bild der AllmendstraRe, welches heute schon betrachtet
werden kann, auch in der Ebenaustrasse sichtbar und spurbar.
Unterbrochen werden die Baumreihen vom Bahnhofweg, der
in den Bahnhofsplatz einleitet und diesen somit in den
Straldenraum einwebt.

Die Teppiche - Inspiriert von dem bestehenden Belag der
Markgasse und dem darin befindlichen Belagsteppich sollen
Belagsfelder Gebaude, Platze und Vorzonen adressieren und
aktivieren. Als Gestaltungselement vernetzten sie die
verschiedenen Komponenten des Zentrums Horw und
schaffen Orientierung vom Bahnhofsplatz bis hin zur
Marktgasse. Dieses Element kann auf zukilnftige
Entwicklungen im Zentrum reagieren. Es ist flexibel, kann
projektbezogen und mit einfachen Mitteln flir weitere
bauliche Entwicklungen Adressen schaffen.

Freirdume miissen durch ihre Vernetzung und Uberleitung
ineinander flir den Menschen sichtbar und erlebbar gemacht
werden. Die Elemente binden den Bahnhof als wichtigen
Baustein der Gemeinde an das Zentrum an und machen Horw
zu einem Ort mit vielfaltigen Freirdumen.






Freiraumkonzept
Lesung und Elemente

Der Bahnhofweg - die durchgehende Baumreihe

Die Elemente

Der Bahnhotweg - Die heute vom motorisierten
Individualverkehr befahrene Strasse soll zukftig als wichtige
Erschliessungsachse zum Bahnhof Horw fungieren. Die
. L= Y 2t Baumreihe vom Bahnhofplatz kommend wird im
Die Teppiche - das Baufeld F greift das Bahnhofweg fortgesetzt und bietet somit zum Einen einen
Gesamtkonzeptauf okologischen Mehrwert fur Horw und zum Anderen eine
verschatteten Weg flir Fussgdnger und Radfahrer. Die
Baumreihe unterstitzt zusatzlich die Sichtbeziehung zur
Kirche (siehe Skizze). Zukiinftig soll der Bahnhofweg lediglich
flr die Feuerwehr und moglicherweise fiir Millfahrzeuge und
Anlieferungsverkehr zu befahren sein. Somit entsteht das
Potential der Entsiegelung und der Ergdnzung eines
Klimastreifens. Der heutige Trottoir entlang des Baufeld H soll
entfallen und meiner Stauden- und Wiesenflache mit Mulden
zur lokalen  Versickerung umgestaltet werden. Die
Asphaltfliche der heutigen Fahrbahn wird auf 2,5 m
verschmalert und durch eine Schotterrasenflaiche entsiegelt,
um dennoch eine maogliche Befahrung gewdhrleisten zu
kénnen.
Aufenthaltsbereiche mit Sitzmdglichkeiten laden Anwohner
._ _ und Spazierende zum Verweilen und zur aktiven Nutzung des
B A "I Bahnhofweg ein.
LB . : Das Baufeld F - Das Element der Teppiche aufgreifend 6ffnet
& by | 3 sich das Baufeld F an den Eckpunkten zur Umgebung und
L wird so Teil des Gesamtkonzeptes. Der Hof des Baufeld F
] o =L T . bildet an der Siidseite einen weichen Ubergang zum
Baufeld F - 6f}nung nach aussen o Bahnhofweg und bindet diesen ebenfalls in seine Gestaltung
mitein.
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Baumtypen und Leitbiume:

@00

Baumtyp: Bahnhahwag
Leithaum: Quercus petraea, Hochstammig
Kronendurchmesser ca.: 15-20 m
Baumhéthe ca: 20-35 m

Baumtyp: Allmendsirasse/ Ebenausirasse
Leitbaum: Quercus robur, Hochstammig
Kronendurchmesser ca.: 13/15-20 m
Baumhihe ca.: 25-35 m

Baumtyp: Ringstrasse und Kreiselplatz

Leitbaurn: Tilka cordata und Betula pendula, Hochstimmig
I(wmndurchmmerw 10-15m

Baumhihe ca.: 18-25 m

)

und und Baufeld F
Leitbaum: Quercus cerris und Sorbus aria, Hochsldmmig
Kronendurchmesser ca.; 10-15 m/ 4-7 m
Baumhibhe ca.: 20-30 m! 812 m

Baumtyp: Baufeld D

Leltbaum: Amelanchier ovals und Sambucus nigra
Kronendurchmesser ca.: ! 3-5

Baumhihe ca.: 1.5-3,5m 3-

Baumtyp: Glelsterasse

Leitbaum: Alnus gluhnma Hochstammig
Kronendurchmesser ca.; B-12 m
Baumhahe ca.: 25 m
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Quercus petraea Quercus robur

Quercus cerris Sorbus aria

§ Vo,

Vegetationsflachen in Alnus glutinosa

der Allmendstrasse Horw

Freiraumkonzept
Vegetationskonzept

Die Leitbdume der unterschiedlichen Freiraumelemente
unterstreichen deren Charakter durch die artspezifischen
Merkmale und den Habitus der verschiedenen Baumarten.
Auch Uber die Weise der Baumsetzung entwickeln sich
vielfaltige Raumwahrnehmungen und Atmospharen. Die
Individualitat wird mit dem Vegetationskonzept nicht
allzeit gleich ausformuliert sondern verwandelt sich von
Jahreszeit zu Jahreszeit.

Wo in der Allmendstrasse, der Ebenaustrasse und dem
Bahnhofweg in Verlangerung des Bahnhofsplatzes
prdgende Baumreihen in gleichmassigen Baumabsténden
Struktur und Orientierung geben, wird beispielsweise die
Grlinoase mit parkartigen Baumgruppierungen entwickelt.
Die Baumgruppen der Griinoase setzen sich auf dem
Bahnhofsplatz fort und bieten hier ein hohes Potential an
Verschattung. Das kompakte Baumdach der Gleisterrasse
steht im Kontext zu den Perrondachern. Mit der losen, aber
teilweise verdichteten Baumpflanzung in der Ringstral3e
steht diese im Kontrast zur Ebenaustrasse.

13



Freiraumkonzept
Material- und Belagskonzept

Verwendung von Klimasteinen

| L [ [ SO

Am Bahnhofplatz stof3t die Funktionalitat auf den Ansatz der
moglichst geringen Versiegelung.

Die von Bussen frequentierte Verkehrsfliche mit den
notwendigen Gehbereichen und Erschlielungsflachen fir die
angrenzenden Baukorper schrianken die Freiraumgestaltung
stark ein. Um dennoch einen hohen Grad an entsiegelten
Flachen zu erreichen werden verschiedene Materialien, wie
Rasengittersteine, chaussierte Flachen und Klimasteine
vorgesehen. Diese Beldge Ileisten einen wichtigen
Okologischen Beitrag und regieren somit auf die zukiinftigen
klimatischen Entwicklungen. PKW-Stellpldtze werden mit
Rasengittersteinen projektiert. Die Gleisterrasse, Stellplatze
flr Fahrrader, Aufenthaltsmoglichkeiten an Grinflachen
werden mit einer Chaussierung versehen. Die heutige
Fahrbahn des Bahnhofwegs und dessen Asphaltfliche soll
durch eine Schotterrasenfliche im Ubergang zum
Klimastreifen entsiegelt und verschmalert werden.

Die Teppiche, in ihren Formaten, Verlegerichtungen und -
arten individuell, werden mit sickerfahigen Klimasteinen
ausformuliert. Aufgrund der Befahrung wird der Bahn-
hofsteppich mit Asphalt ausgeflihrt. Eine Bodenmarkierung
mit einer entsprechenden Farbvielfalt und klnstlerischen
Auspragung macht diesen Teppich in Horw einzigartig und
verlauft Gber Geh- und Fahrbereiche gleichermalien.

Wo maoglich sollen Baumstandorte in offenen Vegetations-
flachen vorgesehen werden. In der Griinoase, im Bahnhofweg
in den beiden Wendeschleifen entlang der Gleise, aber auch im
slidlichen Bereiches des Bahnhofsplatzes, kann dies unter
anderem durch die Bindelung der ErschlieRungsflachen
gelingen. Um trotz der erforderlichen befestigten Flachen
Baumsetzungen ermoglichen zu kdnnen werden teilweise

Baumpflanzungen in offenen Vegetationsflachen offene Baumscheiben vorgesehen.
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