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0 Zusammenfassung

Ausganglage, Ziele

Der heutige Standort der Hochschule Luzern, Departement Technik & Architektur (HSLU T&A) soll in den kommenden
Jahren weiterentwickelt und ausgebaut werden. Kiinftig wird zudem die Padagogische Hochschule (PHLU), welche
heute auf mehreren Standorten in der Stadt Luzern verteilt ist, ebenfalls in einen Neubau auf dem Campus integriert wer-
den.

Zur Prifung und Definition von mobilitdétsbezogenen Zielsetzungen, der vertieften Klarung von ausgewahlten Erschlies-
sungsfragen und der Entwicklung von Massnahmen zum Mobilitdtsmanagement dient vorliegendes Mobilitats- und Er-
schliessungskonzept. Diese bildet die Grundlagen fiir die Vorgaben des Bebauungsplans.

Die im Mobilitats- und Erschliessungskonzept definierten Inhalte dienen der Erflllung folgender Wirkungsziele:
—  Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des Campus fur alle Nutzergruppen,
Abdecken der Mobilitatsbediirfnisse
— Nachhaltige und vertragliche Mobilitatsabwicklung
— Fdrderung von innovativen Ansétzen

Zielgrossen Parkplatzbedarf und Modal Split

Die Ermittlung des Parkplatzbedarfs kann mittels verschiedener Annéherungen erfolgen. Bei solch grossen und komple-
xen Nutzungen ist es nicht zielfuhrend, lediglich Kennwerte von Normen anzuwenden. Bei der Dimensionierung des
Parkraums muissen zwingend Ubergeordnete Ziele (SNBS, Nachhaltige Mobilitat) berticksichtigt werden. Durch die Um-
setzung von Massnahmen im Bereich Mobilitatsmanagement, OV, Fuss- und Radverkehr wird die Erreichbarkeit gesamt-
haft betrachtet auch bei eher kleinem Parkplatzangebot gewéahrleistet.

Die Anwendung der Kennwerte des Grundkonzepts Luzern Sid weist auf eine Obergrenze des Parkplatzangebots von
rund 300 (Faktor tief) bis gut 600 Parkplatzen (Faktor hoch) hin. Unter Berlicksichtigung des Ziels, den Campus als
Leuchtturmprojekt fiir nachhaltige Nutzung zu konzipieren, erscheint die Orientierung am «Faktor tief» angebracht. Auch
die Annaherung mittels Bilanzierung SNBS weist auf Obergrenze von rund 300 bis 400 Parkplatzen hin. Um trotzdem
einen gewissen Spielraum zu erhalten, wird das Parkplatzangebot auf maximal 400 Parkpléatze festgelegt. Dies ent-
spricht ungefahr einer Plafonierung des Angebots auf dem heutigen Niveau. Die Erreichbarkeit wird durch die Umset-
zung von Massnahmen in unterschiedlichen Bereichen gewahrleistet (siehe dazu Kapitel 4.5)

Fur den kiinftigen Modal Split heisst dies folgendes

— Bei einem gegeniiber heute praktisch gleichbleibenden Parkplatzangebot
(400 PP) musste sich der Anteil MIV im Zustand «kinftig» um rund 18% verringern. Kiinftig kdnnen rund 15%
der Studierenden und 20% der Mitarbeitenden mit dem Auto anreisen.

— Bezogen auf den Bestand heisst dies:
Mitarbeitende: Auch bei wachsender Anzahl Mitarbeitende bleibt die Anzahl der Personen, die mit dem Auto
kommen kdnnen, konstant.
Studierende: Bei wachsender Studierendenanzahl bleibt die Anzahl der Personen, die mit dem Auto kommen
kdnnen, konstant.

— Fur die Teilnehmenden an Weiterbildungen stehen im Zustand «kinftig» knapp 70 Parkplétze zur Verfligung.

— Um eine Verlagerung zu erreichen und die Erreichbarkeit und Kapazitéaten auch im «Vollausbau» zu gewahr-
leisten, sind geniigend attraktive Angebote und Infrastrukturen fir den OV, den Fuss- und den Radverkehr so-
wie wirkungsvolle und verbindliche Massnahmen des Mobilitdétsmanagements zwingend umzusetzen. Diese
sind Nutzergruppenspezifisch zu entwickeln.

Konzept Mobilitat und Erschliessung

Um die Erreichbarkeit des Campus optimal zu gewahrleisten, sind Massnahmen im Bereich Infrastruktur, Angebote, Or-
ganisation und Kommunikation umzusetzen. Die Massnahmen weisen sehr unterschiedliche Umsetzungshorizonte und
Zustandigkeiten auf. Eine Ubersicht der Massnahmen befindet sich in Kapitel 5. Die Massnahmen sind in Kapitel 4 de-
tailliert beschrieben.

Mobilitdétsmanagement und Kommunikation

— Die Ausbildungs— und Weiterbildungsgéange sind gut aufeinander abzustimmen, um eine effiziente Nutzung der
Infrastruktur zu gewahrleisten.

—  Es wird eine mobilitdtsverantwortliche Person und deren Verantwortlichkeiten und Kompetenzen festgelegt. Die
Einbindung in beide Institutionen ist geklart.

— Die Steuergruppe Arealnutzung wird initiiert und mit den beschriebenen Aufgaben betraut. Dazu sind angemes-
sene Mittel und Kompetenzen vorzusehen.

— Parallel zur Entwicklung des Campus werden Massnahmen im Bereich Kommunikation entwickelt und laufend
umgesetzt.

— Die Steuergruppe Arealnutzung erstellt auf Basis des im Wettbewerb ausgewahlten Projekts ein Monitoring-
und Controllingkonzept, welches laufend aktualisiert und erganzt wird.
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Offentlicher Verkehr

In Abstimmung mit dem angestrebten Modalsplit und dem Parkraumangebot ist spétestens bis zur Realisierung
des neuen Campus (bzw. Einzug der PH Luzern aufgrund des sprunghaften Anstiegs der Zahl der Nutzenden)
eine OV-Giiteklasse B zu erreichen. Dies erfordert die Zusammenarbeit aller Beteiligten (Kanton, OV-Unter-
nehmen, Gemeinde, Betreiber Campus) und erfolgt durch die Umsetzung folgender Massnahmen:

Umsetzen der bereits geplanten Massnahmen im S-Bahnverkehr (agglomobil)

Umsetzen der S-Bahnhaltestelle Horw See (Realisierung friihstens 2040)

Mittel- langfristig zu prifen: Bedienung Haltestelle Technikumstrasse im 5 bis 10-Minuten Takt mdglichst direkt
vom Bahnhof Horw, Bedienung der Haltestelle Horw Spier im 5 bis 10-Minuten Takt, moglichst direkt vom
Bahnhof Horw

Anreize fir Mitarbeitende und Studierende fiir die Beniitzung des OV sind

friihzeitig zu prufen.

Motorisierter Individualverkehr

Die Verkehrserzeugung des Campus bleibt durch die Parkraumdimensionierung (max. 400 PP) gegeniiber
heute praktisch gleich. Damit ist die Vertraglichkeit mit dem Ubergeordneten Strassennetz auf heutigem Niveau
gegeben. Die Technikumstrasse und der Knoten Technikum verfuigen tiber gentuigend Kapazitaten. Die Einfahr-
ten wie in Kapitel 4.1.3 beschrieben auszugestalten. Es sind insbesondere geniigend Staurdume auf den Area-
lerschliessungen vorzusehen, um einen Rickstau auf der Technikumstrasse zu vermeiden. Es ist eine geeig-
nete Signalisation zur Entlastung der Ringstrasse vorzusehen.

Die Erschliessung fur den Personenverkehr erfolgt tiber eine Zufahrt Sid.

Die Anlieferung kann tber die Zufahrt Sud und eine Zufahrt Nord erfolgen. Bei der Konzipierung und Ausfiih-
rung der Anlieferung ist auf ein funktionierendes, platzsparendes und effizientes System zu achten.

Die Ausgestaltung der Erschliessungsstrassen hat neben den verkehrlichen auch hohen stéadtebaulichen Anfor-
derungen zu geniigen. Zudem sollen sich die Strassen gut in die umliegenden Grinflachen einfligen.

Das Parkplatzangebot wird bewirtschaftet. Im Rahmen des Bauprojekts ist ein Bewirtschaftungskonzept zu er-
stellen.

Um Ausweichverkehr resp. Fremdparkierer in den anliegenden Quartieren zu vermeiden, sind auch in Gebiet
rund um den Campus die Parkplatzbewirtschaftung zu prifen und gegebenenfalls anzupassen. Dies ist Sache
der Gemeinde und des Quartiers.

Die Dimensionierung des Parkraums erfolgt aufgrund der heutigen technologischen und gesellschaftlichen Rah-
menbedingungen. In Zukunft sind im Bereich der Parkierung fiir den MIV grundlegende Veranderungen mdog-
lich. Insbesondere auch im Hinblick auf den Bau einer neuen Bahnhaltestelle Horw See wird deshalb ange-
strebt, das Parkplatzangebot kiinftig zu reduzieren.

Auf dem Campus ist ein Carsharing—Angebot vorzusehen und Regeln zur Nutzung durch die verschiedenen
Nutzergruppen festzulegen (bspw. Spesenreglement fir Mitarbeitende). Die Umsetzung kann etappiert und in
Abhangigkeit der Nachfrage erfolgen.

Ein Carpooling—Angebot ist vorzusehen resp. das bestehende Angebot ist auszubauen. Im Parkierungsregle-
ment ist darauf Bezug zu nehmen und die Mdglichkeit zur bevorzugten PP—Vergabe zu priifen.

Fussverkehr

Die Gemeinde Horw stellt ein attraktives und sicheres Fusswegnetz von und zum Campus bereit. Liicken wer-
den geschlossen und Schwachstellen behoben.

Die Zugange zum Campus werden auf direkten Wegen ermdglicht. Innerhalb des Campus besteht ein dichtes
Fusswegnetz. Insbesondere sind folgende Verbindungen zu gewdahrleisten:

Zugang vom Bahnhof Horw entlang der Bahn zum Campus (Zugang Nord)

direkter Zugang zu Bushaltestellen (v.a. Technikumstrasse): Der Fussweg (beidseitiges Trottoir) von der Halte-
stelle «Horw, Pier» zum Campus entlang der Technikumstrasse muss gesichert werden

Querung der Bahn im Bereich der geplanten Haltestelle Horw See, Zugang Sid (Sache der Gemeinde bezie-
hungsweise des Kantons Luzern)

Ersatz Bifangweg (als &ffentliche Verbindung zu gewahrleisten)

Veloverkehr

Die Gemeinde Horw stellt ein direktes und attraktives Velowegnetz von und zum Campus bereit. Liicken (z.B.
entlang des Zentralbahn—Trassees) werden geschlossen und Schwachstellen behoben.

Auf dem Campus werden die nétigen Infrastrukturen fur die Velofahrenden bereitgestellt. Dieses besteht min-
destens aus Garderoben, Schliessfachern und Duschen. Dazu missen frihzeitig Flachen reserviert werden
(Raumprogramm).

Das Angebot an Veloabstellplatzen wird aufgrund der besonderen Nutzung und des Standorts auf mindestens
1'200 Abstellplatze dimensioniert.

Aufgrund der Grisse des Areals und der schwierigen arealinternen Befahrbarkeit ist die Veloparkierung dezent-
ral zu verteilen (Ankunft Nord, Ankunft Stid). Die Langzeitparkierung (90% des Angebots) ist méglichst ebener-
dig in oder neben den Gebauden unterzubringen. Die Kurzzeitparkierung ist oberirdisch bei besucherintensiven
Nutzungen (bspw. Bibliothek) in die Gebaudeeingange zu integrieren.



Campus Horw | Mobilitats- und Erschliessungskonzept | Zusammenfassung

Ausblick und Umsetzung

Die im Erschliessungs- und Mobilitdtskonzept formulierten Grundsétze und Massnahmen sind parallel zu den weiteren
Planungsschritten zu konkretisieren und umzusetzen. Aufgrund der unterschiedlichen Zustandigkeiten bedarf es einer
engen Zusammenarbeit aller Beteiligten.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Der heutige Standort der Hochschule Luzern, Departement Technik & Architektur (HSLU T&A) soll in den kommenden
Jahren weiterentwickelt und ausgebaut werden. Kiinftig wird zudem die P&dagogische Hochschule (PHLU), welche
heute auf mehrere Liegenschaften in der Stadt Luzern verteilt ist, ebenfalls in einen Neubau auf dem Campus integriert
werden.

Das Mobilitats- und Erschliessungskonzept ist als Grundlage fiir die weiteren Arbeiten zu verstehen und dient
— der Prifung und Definition von mobilitdtsbhezogenen Zielsetzungen,
— der vertieften Kl&rung von ausgewahlten Erschliessungsfragen,
— der Entwicklung von Massnahmen zum Mobilitd&tsmanagement.

1.2 Ziele

Die im Mobilitéts- und Erschliessungskonzept definierten Inhalte dienen im Wesentlichen der Erfullung folgender Wir-
kungsziele:
—  Gewabhrleistung der Erreichbarkeit des Campus fir alle Nutzergruppen, Abdecken der Mobilitatsbediirfnisse
— Nachhaltige und vertragliche Mobilitatsabwicklung
— Forderung von innovativen Ansétzen in der

1.3 Grundlagen

— Ergebnisse selektiver Projektwettbewerb in 2 Stufen zur Erneuerung und Erweiterung Campus Horw 2020 /
2021

—  Entwicklungskonzept Campus Luzern-Horw 2030, Stand Juli 2018

— Mobilitatskonzept Hochschule Horw, HSLU T&A, Januar 2015

—  Grundverstandnis Nachhaltigkeit, Arbeitsgruppe Nachhaltigkeit HSLU & PHLU, Stand April 2018

- Immobilienbericht Tertiare Bildung, Dienststelle Immobilien Kanton Luzern, Uberarbeitung 2016

—  Grundkonzept Verkehr LuzernSud, LuzernSid, August 2015

—  Leitbild Vertiefungsgebiet 1ll- Horw See, LuzernSid, April 2018

— Mobilitatskonzepte fir effiziente Areale: MIPA—Handbuch, energieSchweiz fiir Gemeinden, Mai 2014

— ESP Luzern Sid: Kinftige Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung (Fahrtenregelung), Kanton
Luzern, 30. Mai 2012

— Agglomerationsprogramme Luzern 1.-4. Generation

2 Entwicklung Campus Horw

2.1 Ist=Situation

211 Nutzergruppen

Der Campus wird heute von HSLU T&A allein genutzt. Es werden Lehrgénge in Aus— und Weiterbildung angeboten so-
wie Forschung betrieben. Die PH Luzern bildet derzeit an mehreren Standorten in der Stadt Luzern ebenfalls in Aus—
und Weiterbildungsprogrammen sowie Vorkursen aus. Es wird zudem ebenfalls Forschung betrieben.

Auf dem gemeinsamen Campus sind voraussichtlich ab 2027 die folgenden Nutzungsgruppen mit einem angemessenen
Mobilitatsangebot zu bedienen:

—  Studierende PHLU (Voll- und Teilzeit, Vorkurs)

— Teilnehmende Weiterbildung PHLU (MAS, CAS, Fachkurse)

— Mitarbeitende PHLU (Voll- und Teilzeit, Dozierende)

—  Studierende HSLU T&A (Voll- und Teilzeit)

— Teilnehmende Weiterbildung HSLU T&A (MAS, CAS, DAS, Fachkurse)

— Mitarbeitende HSLU T&A (Voll- und Teilzeit, Dozierende)

2.1.2  Drittnutzungen wie Forschungsnahe Institutionen, Spin-Offs, hochschulnahe Drittnutzungen (Wohnen,
Verkaufs-, Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe)Nutzungsmodalitaten

Die beschriebenen Nutzergruppen weisen ein unterschiedliches Mobilitdtsverhalten an den Tag. Einerseits ist dieses
durch die persdnlichen Gewohnheiten, andererseits durch die Anwesenheitszeiten der Lehrgéange und Arbeitstatigkeiten
beeinflusst.

Die Auslastung der Infrastrukturen der HSLU T&A und der PHLU weisen heute gréssere Schwankungen tber den Wo-
chen- und Tagesverlauf auf. Die Hochschulen befinden sich heute an unterschiedlichen Standorten und weisen unter-
schiedliche Nutzungsmuster auf.
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Fir die HSLU T&A gibt die Parkraumauslastung Hinweise zum Tagesverlauf. Der Parkraum ist demnach tagsiiber zwi-
schen 09.00 und 17.00 praktisch vollsténdig ausgelastet. Leichte Schwankungen in der Wochenganglinie sind sichtbar.
Die héchste Auslastung besteht am Dienstag, Donnerstag und Freitag.

Parkraumauslastung Campus Horw vom Mo, 10. - So, 16.11.14
aufgrund von Zahlerdaten der Barriere
Bemerkung: Annahme maximaler MIV-Fahrten im Nowvember (Witterung/ Semester)
100% = 293 Parkplitze

100
—_ 20
£
E’ &0 n h'lluntag
e mDienstag
e 4 u Mittwoch
= m[Donnerstag
20 uFreitag
0 = Samsiag
/0;.:? = Sonntag
&

Abbildung 1: Auslastung des Parkraums fir
Personenwagen der HSLU T&A im November 2014,
aufgeschlisselt nach Zeitrdumen und Tagen

Fur die PH Luzern bestehen keine analogen Angaben, da die Institution am heutigen Standort Gber praktisch keine Park-
platze verfugt. Hinweise zu den Mobilitatsbedirfnissen gibt aber die Ubersicht der Raumauslastung. Diese ist tagstber
am hochsten und unterscheidet sich im Wochenverlauf leicht. Die hochste Auslastung findet sich jeweils am Montag.

Auslastung der Raume durch Veranstaltungen der PHZ LU der
Lehrgange "Ausbildung” im F518 (nur Klassenunterricht)
ohne Turnhallen und Lektionen im Einzelunterricht (Musik)

100 % £ maximale Gesamtauslastung (46% pro Zeit bzw. 30% pro Tag)

100%
50%
80%
E’ 70%
& 60% u lontag
E 50% n Dienstag
B 40% = Mittwoch
& 0% B Donnerstag
20% 1 B Freitag
10% -
0% | = Samstag
= Sonntag
K

Abbildung 2: Raumauslastung der PH Luzern
durch die Lehrgénge «Ausbildung» im FS2018,
relativ zur maximalen Gesamtauslastung
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Fazit Nutzungsmodalitaten

Spitzenbelastungen sind bei gemeinsamer Nutzung Montag, Dienstag und Donnerstag zwischen 9 und 17
Uhr zu erwarten. Die Morgenspitze scheint etwas entschérft zu sein, dafir ist die Abendspitze genauer zu
analysieren. Insgesamt sind die Angebote gut aufeinander abzustimmen.

Verweis Massnahmen Mobilitdtskonzept
MM_3: Koordination der Anwesenheitszeiten

Die Ausbildungs— und Weiterbildungsgénge sind gut aufeinander abzustimmen, um eine effiziente Nut-
zung der Infrastruktur zu gewéhrleisten.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: laufend, ab 2018

2.1.3 Mobilitatsverhalten

Fur den Campus liegt eine aktuelle Mobilitatsbefragung vor. Diese wurde vom Departement Technik & Architektur durch-
gefuhrt und ausgewertet.

Der Modalsplit fir den Campus bildet die Verkehrsmittelwahl der heutigen Nutzenden der HSLU T&A ab (vgl. Abbildung
3). Fur die PH Luzern liegt keine vergleichbare Erhebung vor.
100% - 3% 3% 1%
80% -
60% -

40% -

20% -

0% -
Mitarbeitende Studierende Teilnehmende Weiterbildungen

=MIV mFahrgemeinschaft = Offenticher Verkehr mVelo mzu Fuss

Abbildung 3: Modalsplit der HSLU T&A
auf dem Campus im Mé&rz 2018 nach Nutzergruppen
(Quelle: Mobilitatsbefragung 2018, HSLU T&A)

Die PH Luzern ist heute im Stadtzentrum von Luzern auf verschiedene Liegenschaften verteilt. Sie verfiigen alle Gber
eine gute OV-Anbindung. Der Grossteil der Fahrten wird mit dem OV, zu Fuss oder mit dem Velo bewaltigt. Es besteht
kein Parkplatzangebot, weshalb der MIV-Anteil gering sein dirfte. Anzunehmen ist jedoch, dass zum Teil 6ffentliche
Parkplatze belegt werden.

Bei einem Standortwechsel kommt es zur Uberpriifung individueller Mobilititsgewohnheiten. Am Campus miissen gute
Rahmenbedingungen vorgefunden werden damit diese gute Ausgangssituation genutzt werden kann.

2.1.4  Mengengeriste Studierende und Mitarbeitende

Fir die Dimensionierung der Anlagen, insbesondere die zu erstellen Anzahl Parkplatze und Veloabstellplatze bildet das
konsolidierte Mengengeriist der PHLU und HSLU T&A die Grundlage. In Tabelle 1 sind einerseits die Anzahl Arbeits-
platze und Studierende, andererseits die an einem durchschnittlichen Werktag zu erwartende Personenzahl auf dem
Campus ab der geplanten gemeinsamen Nutzung im Jahr 2028. Die verfligbaren Mengengeriiste beziehen sich auf die
Prognose fuir 2025. Diese Unschéarfe muss aufgrund der verfligbaren Daten in Kauf genommen werden.

10
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PHLU HSLU T&A Anzahl Annahme Anwesende
gesamt Anwesenheit Personen

Mitarbeitende 4519 7282 1179 60% ° 707
[Kopfe]
Studierende (Ausbildung bzw. BA/MA) 2100 1886 9 3986 80% 7 3189
[Kopfe]
Teilnehmende Weiterbildung 327Y 1022
(inkl. VK PHLU) [VZA]
Anwesenheit Weiterbildung 2504 1009 350 350
[Kopfe / Tag]
Total durchschnittlicher Werktag 4246

(inkl. Spitzenlast Weiterbildung)

Herkunft der Angaben:
b Immobilienbericht Teritidre Bildung; Angabe M. Kloth, 20.04.18
2 Mengengeriist Campus Luzern-Horw HSLU T&A, D. Degonda, 07.06.18
3 Immobilienbericht Teritidre Bildung; Angabe M. Kloth, 20.04.18;
eigene Annahme von 1.2 Képfe / VZA (Basis 2016)
y Spitzenwert (Mittwochnachmittag) geméass Auswertung M. Kloth, 25.05.18
5 Annahme gemass Raumprogramm HSLU T&A (Tabelle 6), Planconsult, 06.11.17
6 erwarteter Spitzenwert gemass Raumprogramm HSLU T&A (Tabelle 6), Planconsult, 06.11.17
n in Absprache mit U. Rieder, HSLU auf 80% festgelegt
(beinhaltet auch Kompensation fur Mobilitét der Lehrbeauftragten)
8 Mengengeriist CampusHorw-Luzern HSLU T&A, D. Degonda, 07.06.18; 1.11 Kopfe/VZA
(gemass Mittelwert 2013-2017)

Bemerkung:

Die Zahlen im Mengengeriist basieren auf dem Bericht Tertidre Bildung (Aktualisierung 2016). Einzelne mo-
bilitatsrelevante Grossen mussten aufgrund von Annahmen hergeleitet werden. Das Mengengerist wurde in
mehreren Runden mit der HSLU T&A und PHLU (berarbeitet. Dennoch kénnen gegeniiber anderen laufen-
den Planungen Differenzen bestehen.

Tabelle 1: Konsolidiertes Mengengerist
fur den Campus im Jahr 2025 sowie Abschétzung
der anwesenden Personen

Fur die Abschatzung des Normbedarfs der Parkplatze und Veloabstellplatze wurde die Gesamtpersonenzahl ermittelt.
Fur 2025 ist mit 1179 Mitarbeitenden (Kopfe), 3986 Studierenden (Kdpfe) in Ausbildungs- bzw. Bachelor- und Master-
lehrgéngen sowie 350 Teilnehmenden (Kdpfe) an Weiterbildungsprogrammen (Spitzenlast auf dem Campus) zu rech-
nen. Diese Gesamtzahl der Arealnutzenden ist relevant fir die Festlegung der Zielgrossen der Mobilitat, insbesondere
des Modalsplits.

Fur die Plausibilisierung der zu erstellenden Parkplatz— und Veloabstellplatzzahl interessieren zudem die an einem
durchschnittlichen Werktag anwesenden Personen auf dem Areal. Diese belaufen sich fir 2025 auf 4246 Personen.

Die Prognosen und getroffenen Annahmen beinhalten grossere Unsicherheiten. Dennoch dient das Mengengerist als
erste Naherung. Im Laufe des Planungsprozesses mussen Aktualisierungen und darauf basierend Anpassungen am zu
erstellenden Parkraum. Diesem Vorgehen kommen der etappierte Bau und Bezug des Areals entgegen.

11
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3 Zielgrossen Mobilitat

3.1 Motorisierter Individualverkehr / Parkierung

Aktuelles Angebot

Auf dem Campus bestehen heute gesamthaft 380 Parkplatze zur Verfligung. Die Zufahrt ist mit einer Schranke geregelt.
80 Parkplatze wurden mit Auflage der Erarbeitung eines Mobilitdtskonzepts 2015 bewilligt und umgesetzt. Entlang der
Technikumstrasse im Bereich des fehlenden Trottoirs sind weitere 12 Parkplatze markiert.

Im angrenzenden Quartier besteht ein weiteres Angebot an Parkplatzen, welches erwartungsgemass von den Angehdri-
gen der HSLU T&A bei Uberlastung der eigenen Parkpléatze genutzt wird. Es liegen diesbezuglich keine Beschwerden
vor. Zudem besteht mit der Parkierungsanlage des Pilatusmarktes mit 1325 Parkplatzen eine weitere Ausweichmdglich-
keit.

Herleitung kinftiger Parkplatzbedarf gemass Norm

Eine erste Anndherung beziiglich kinftigem Parkplatzbedarf kann mittels Norm SN 640 281 «Parkieren: Angebot an
Parkfeldern fur Personenwagen» erfolgen. Es wird von 0.4 Parkpléatzen pro Studierende ausgegangen. Zudem kann je
nach Standort—Typ in Abhangigkeit des Fuss— und Veloverkehrsanteils und der Qualitat der OV—Erschliessung vom
Normbedarf abgewichen werden. Fiir den Campus gilt aktuell Typ C (OV-Bedienh&ufigkeit = 4 pro Stunde und LV-Anteil
<25%), womit eine Reduktion auf 50 — 80 % der Richtwerte vorgesehen ist.

Anzahl PP Angebotin %  Angebot in %

Richtwerte gemass der Richtwerte der Richtwerte Anzahl PP Anzahl PP
Anzahl (Anzahl PP pro Einheity ~ Richtwerten min. max. min. max.
Mitarbeitende (AP) 1179 Im Richtwert Studierende enthalten
Studierende (Kopfe) 3986 0.4 1594 50% 80% 797 1276
Weiterbildung (Schulplétze) 350 0.4 140 50% 80% 70 112
Total 1734 867 1388

Tabelle 2: Herleitung des Parkplatzbedarfs gemass
Norm SN 640 281

Fur solch grosse Nutzungen empfiehlt die Norm, anschliessend das detaillierte Verfahren anzuwenden. Diese sieht vor,
nach einer ersten groben Abschéatzung des Parkplatzbedarfs Massnahmen zur Optimierung des Mobilitatsverhaltens hin
zu mehr OV-Nutzung und Fuss- und Veloverkehr zu entwickeln. Der hohe Parkplatzbedarf in obenstehender Abbildung
ist daher mit Vorsicht zu geniessen und zwingend im Zusammenhang mit den Zielsetzungen einer moglichst nachhalti-
gen Mobilitatsabwicklung zu sehen.

Zu beriicksichtigen sind zudem die Vorgaben des Grundkonzepts Verkehr LuzernSid. Dieses sieht eine Reduktion auf
10-20% der Parkplatze fiur Angestellte und 20-40% der Parkpléatze fir Kunden und Besucher (Annahme Studierende)
vor. Daraus ergibt sich ein minimales Parkplatzangebot, das unter dem Heutigen Angebot liegt. Das maximale Angebot
liegt bei gut 600 Parkplatzen.

Normbedarf geméss VSS  Angebot in % des Angebot in % des

SN 640 281 (Richtwerte) Normbedarfs min.  Normbedarfs min. Anzahl PP min. Anzahl PP max.
Mitarbeitende (AP)* 367 10% 20% 37 73
Studierende (Kopfe)* 1244 20% 40% 249 497
Weiterbildung (Schulplatze) 140 20% 40% 28 56
Total 313 627

Tabelle 3: Herleitung des Parkplatzbedarfs geméass
Grundkonzept Luzern Sud

Herleitung Parkplatzbedarf aus der Orientierung an Nachhaltigkeitszielen

Der Kanton Luzern bekennt sich bei der Entwicklung des Campus zur Nachhaltigkeit in 6kologischer, 6konomischer und
gesellschaftlicher Hinsicht. Der Campus soll sich am Standard der SNBS orientieren. Die Uberpriifung des Projekts in
dieser Hinsicht ergab, dass der Campus die Voraussetzungen bzw. die Kriterien des SNBS insbesondere durch den kon-
sequenten Einsatz erneuerbarer Energien im Betrieb, die Entwicklung eines fortschrittlichen Mobilitatskonzepts sowie die
friihzeitige Erarbeitung und kontinuierliche Uberpriifung der Energieeffizienzmassnahmen zu erfiillen mag.

Fazit Zielgréssen Motorisierter Individualverkehr / Parkierung

Die Ermittlung des Parkplatzbedarfs kann mittels verschiedener Annaherungen erfolgen. Bei solch gros-
sen und komplexen Nutzungen ist es nicht zielfiihrend, lediglich Kennwerte von Normen anzuwenden. Bei
der Dimensionierung des Parkraums miissen zwingend tbergeordnete Ziele (Orientierung an Zielen der
nachhaltigen Mobilitat) beriicksichtigt werden. Durch die Umsetzung von Massnahmen im Bereich Mobili-
tatsmanagement, OV, Fuss- und Veloverkehr wird die Erreichbarkeit gesamthaft betrachtet auch bei eher
kleinem Parkplatzangebot gewahrleistet.
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Die Anwendung der Kennwerte des Grundkonzepts Luzern Siid weist auf eine Obergrenze des Parkplatz-
angebots von rund 300 (Faktor tief) bis gut 600 Parkplatzen (Faktor hoch) hin. Unter Berticksichtigung
des Ziels, den Campus als Leuchtturmprojekt fir nachhaltige Nutzung zu konzipieren, erscheint die Orien-
tierung am «Faktor tief» angebracht, dies auch im Hinblick auf eine Orientierung am Standard der SNBS.
Um trotzdem einen gewissen Spielraum zu erhalten, wird das Parkplatzangebot auf maximal 400 Park-
platze festgelegt. Dies entspricht ungefahr einer Plafonierung des Angebots auf dem heutigen Niveau. Die
Erreichbarkeit wird durch die Umsetzung von Massnahmen in unterschiedlichen Bereichen gewéhrleistet
(siehe dazu Kapitel 4.5)

3.2 Modal Split

Wird das Parkplatzangebot auch in Zukunft auf heutigem Niveau plafoniert, hat dies zwingend eine Veranderung im Mo-
dal Split zur Folge. Kinftig wird ein grosserer Anteil der Studierenden und Mitarbeitenden der HSLU T&A mit dem OV, zu
Fuss oder mit dem Velo zum Campus kommen. Die Nutzergruppen der PHLU bewegen sich bereits heute grossmehr-
heitlich mit dem OV, zu Fuss oder mit dem Velo, allerdings diirften hier aufgrund des neuen Standortes veranderte Mobi-
litatsbedurfnisse auftauchen. Eine erste Anndherung zur Veranderung des Modal Splits bei gleichbleibendem Parkplatz-
angebot kann auf Basis der Erhebung zum Modal Split der HSLU T&A erfolgen. Geméss dieser Auswertung prasentiert
sich der Modal Split resp. die Aufteilung der Personen auf die unterschiedlichen Verkehrstrager wie folgt:

Zustand heute (HSLU T&A)

Personen MIV ov Velo Fuss
Mitarbeitende 606 39% 236 40% 242 18% 109 3% 18
Studierende 1838 33% 607 49% 901 15% 276 3% 55
Total 2444  34% 843 47% 1'143 16% 385 3% 73

Tabelle 4: Modal Split resp. Aufteilung der Personen
auf die Verkehrstrager aktuell fiir die HSLU T&A

Fur die Definition der Zielgrossen wird angenommen, dass die Gesamtanzahl der Personen, die mit dem Auto anreisen
auch in Zustand «kinftig» mit beiden Institutionen am selben Standort und wachsenden Mitarbeitenden- und Studieren-
denanzahl in etwa gleichbleibt. Leichte Abweichungen resp. Zunahmen kénnen durch die Verbesserung der Fahrzeug-
belegung (Carpooling) abgefedert werden. Demnach misste der Anteil MIV am Gesamtmodal Split von rund 34% auf ca.
16% sinken.

Zustand kiinftig (HSLU T&A und PHLU) Veranderung

Personen MIV ov Velo Fuss MV OV Velo  Fuss
Mitarbeitende 1179 20% 236 50% 590 27% 318 3% 35 -19%  10% 9% 0%
Studierende 3986 15% 598 62% 2471 20% 797 3% 120 -18%  13% 5% 0%
Total 5165' 16% 834 ’ 59% 3061 i 22% 1°116 i 3% 155 -18% 12% 6% 0%

Tabelle 5: Mégliche Zielgréssen fir den Zustand «kinf-
tig» bei praktisch gleichbleibendem Parkplatzangebot
(400 PP)

Analog dazu werden die Anteile der anderen Verkehrsmittel erhéht. Obenstehende Abbildung zeigt eine mdgliche Vertei-
lung. Sie enthalt im Wesentlichen folgende Uberlegungen:
— Bei allen Nutzergruppen ist eine Reduktion des MIV-Anteils erforderlich, am starksten bei den Studierenden.
— Die signifikante Erh6hung des Anteils Fussverkehrs wird aufgrund der Distanzen nicht als realistisch angenom-
men.
— Deutliche Erhéhung des Veloanteils bei den Mitarbeitenden und Studierenden
—  Deutliche Erhéhung des OV-Anteils bei allen Nutzergruppen

Aus dem Modal Split kdnnen Ruckschlisse auf die Auslastung des Parkplatzangebots an einem durchschnittlichen
Werktag heute und fir den Zustand «kiinftig» gezogen werden:

Parkplatznutzung heute

Gleichzeitig anwesend  Anteil MIV Belegungsgrad Auto Parkplatzbedarf
Mitarbeitende 364 60% 142 1.2 118
Studierende 1470 80% 485 2.0 243
Total 1834 361
Angebot Weiterbildung 19

Tabelle 6: Nachweis Parkplatzbedarf heute unter Be-
ricksichtigung der Anwesenheit und des Belegungs-
grads
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Parkplatznutzung Zustand kiinftig
Gleichzeitiganwesend Anteil MIV Belegungsgrad Auto  Parkplatzbedarf

Mitarbeitende 707 60% 141 1.3 109
Studierende 3189 80% 478 2.0 239
Total 3896 348
Angebot Weiterbildung 52

Tabelle 7: Nachweis Parkplatzbedarf Zustand «kunftig»
unter Beriicksichtigung der Anwesenheit und des Bele-
gungsgrads bei 400 Parkplatzen

Fazit Zielgrossen Modal Split

— Beieinem gegenlber heute praktisch gleichbleibenden Parkplatzangebot (400 PP) musste sich
der Anteil MIV im Zustand «kunftig» um rund 18% verringern. Kunftig kénnen rund 15% der Stu-
dierenden und 20% der Mitarbeitenden mit dem Auto anreisen.

— Bezogen auf den Bestand heisst dies:

Mitarbeitende: Auch bei wachsender Anzahl Mitarbeitende bleibt die Anzahl der Personen, die
mit dem Auto kommen kdnnen, konstant.

Studierende: Bei wachsender Studierendenanzahl bleibt die Anzahl der Personen, die mit dem
Auto kommen kénnen, konstant.

—  Fur die Teilnehmenden an Weiterbildungen stehen im Zustand «kinftig» (HSLU und PH) knapp
70 Parkplatze zur Verfiigung.

— Um eine Verlagerung zu erreichen und die Erreichbarkeit und Kapazitéaten auch im «Vollausbau»
zu gewébhrleisten, sind geniigend attraktive Angebote und Infrastrukturen fur den OV, den Fuss-
und den Radverkehr sowie wirkungsvolle und verbindliche Massnahmen des Mobilitdtsmanage-
ments zwingend umzusetzen. Diese sind Nutzergruppenspezifisch zu entwickeln.

3.3 Berechnung der Anzahl Wege und Aufteilung auf die Zugangsseiten

Die Ermittlung der Frequenzen (MIV, Fuss und Velo) erfolgt auf der Basis des oben hergeleiteten Modal Split. Die ge-
nauen Frequenzen sind im nachfolgenden Kapitel pro Verkehrsart im Detail hergeleitet. Neben dem Modal Split liegen
den Berechnungen folgende Annahmen zugrunde:

MIV

Fur den MIV wurde angenommen, dass 100% der An- und Abreisenden den Zugang zur Tiefgarage auf Seite Techni-
kumstrasse beniitzen. Somit verlaufen insgesamt 1785 Wege Uber diesen Zugang.

oV

Momentan wird der Campus Horw von der Buslinie 20 im Halbstundentakt und den Bahnlinien S4 und S5 zusammen im
Viertelstundentakt erschlossen. Die Fahrzeit vom Bahnhof Luzern bis zur Haltestelle Technikumstrasse (Bus) betragt 18
min. Die Fahrzeit per Bahn vom Bahnhof Luzern bis Bahnhof Horw betrégt 6 min; hinzu kommt ein Fussweg von knapp
10 min. Aufgrund dieses nicht sehr grossen zeitlichen Unterschiedes und der héheren Kapazitat und Reichweite der
Bahn wird angenommen, dass 80% der An- und Abreisenden Uber die Bahn und somit zu Fuss Uber den Brunigweg und

20% mit dem Bus und somit Uber die Technikumstrasse reisen. Somit verlaufen insgesamt 5133 Wege uber die Bahn
und 1283 Wege Uber den Bus.
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4 Konzept Mobilitat und Erschliessung

4.1 Motorisierter Individualverkehr

4.1.1  Verkehrserzeugung

Mit Hilfe des mdéglichen kiinftigen Modal-Splits (vgl. Tabelle 5 3.2) kann die Anzahl Wege pro Tag fir den MIV im kinfti-
gen Zustand (HSLU und PH) ausgerechnet werden. Hierzu wurden der erwarteten Anzahl Personen, die mit dem Auto
anreisen eine Anzahl Fahrten zugewiesen. Fur Fahrzeuge der Studierenden wurde der Faktor 2 genommen (2 Fahrten
pro Auto pro Tag) fiir die Beschéftigten wurde der Faktor 2.5 geméss dem VerBau® genommen. Mit einem angenomme-
nen Belegungsgrad von 1.2 pro Auto erhalt man 1488 Fahrten. In der Annahme, dass 100% der An- und Abreisenden
den Zugang zur Tiefgarage auf Seite Technikumstrasse benutzen, ergeben sich maximal 1488 Fahrten uber diesen Zu-
gang (vgl. Abbildung 4), resp. rund 179 Fahrten in der Spitzenstunde (12% des DTV)?. Die Ubersicht zur Herleitung aller
Wege befindet sich im Anhang.

1 Zufahrt MIV
Zahl Gesamtanzahl Wege
(Beschéftigte + Studierende)

Abbildung 4: Anzahl Wege MIV

Es ist vorgesehen, die Erschliessung des Campus und der sidlich angrenzenden Parzellen (Parz. Nr. 551 und 554)
kiinftig Uber den Dorfliweg zu I6sen. Dazu werden die Parzellengrenzen begradigt und der Dorfliweg praktisch senkrecht
auf die Technikumstrasse gefiihrt. Als Grundlage fiir die Dimensionierung dieses neuen Dorfliwegs ist auch fir die Par-
zellen 551 und 554 die kinftige Verkehrserzeugung abzuschatzen.

v - S [’ M

ES Bauzonen

|:| SC 1] Sonderbauzone Campus

Bebauungsplanpflicht

\ W\ J o p e
AL W Gag . [

1 Quelle: Bosserhoff et al.: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen Forschungsge-
sellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Kéln 2007
2 Norm SN 640283 Verkehrsaufkommen von Parkierungsanlagen von Nicht-Wohnnutzungen
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Abbildung 5: Vorgesehene Teilzonenplananderung. Auf
der Parzellengrenze wird der neue Dorfliweg erstellt

Auf den sidlich angrenzenden Parzellen (Parz. Nr. 551 und 554) sind in Zukunft gewerbliche Nutzungen im Bereich
Dienstleistung und Industrie méglich. Geméss einer Abschétzung der Metron AG kdnnen dabei zwischen 4400 und
10000 m? Bruttogeschossflache realisiert werden.

Zielgrosse BGF [gm] *
Minimale BGF 4434
Maximale BGF 9976

* Abschatzung durch Metron AG (18.05.2018)

Anzahl Fahrten / Anzahl Fahrten / Tag Verkehrsspitze (Fahrzeuge/h)
Parkplatz / Tag
gemass SN 640 283 Minimum Maximum Dienstleistung Industrie
Dienstleistung Industrie  min. BGF, Industrie max. BGF, Dienstl. ~ Morgen (8-9) Abend (17-18)  Morgen (7-8) Abend (17-18)
Mo — Fr (Min) 0.5 1.2 53 50 7 7 8 8
Mo — Fr (Median) 5.2 2.5 111 519 78 78 17 17
Mo — Fr (Max) 18.6 5.1 226 1856 278 278 34 34

Tabelle 8: Fahrtenberechnung geméss SN 640 283 fir
eine Nicht-Wohnnutzung (Industrie oder Dienstleistung)
auf der Sudparzelle

Die Berechnung zeigt, dass kinftig im Maximalfall mit knapp 280 Fahrzeugen in der Spitzenstunde zu rechnen ist.

Die gemeinsame Nutzung der stidlichen Erschliessung bedingt eine Abstimmung der Anzahl Parkpléatze zwischen beiden
Anrainern. Dabei ist die Leistungsfahigkeit des neuen Dofliwegs zu berlicksichtigen. Zur Parkraumdimensionierung auf
den Sudparzellen wird die Anwendung der Reduktionsziele aus dem Grundkonzept Verkehr LuzernSid sowie das Ein-
halten der Belastbarkeit empfohlen. Somit kann die Erschliessung geméss Kapitel 4.1.3 mit der Richtkapazitat einer
Quartierstrasse von 5000 Fahrzeuge/Tag (DWV) bzw. 500 Fahrzeuge/Stunde (Spitzenstunde) dimensioniert werden.

Die Vorgaben betreffend Parkierung und Verkehrserzeugung fiir die Parzellen Nr. 551 und 554 missen in geeigneten
Instrumenten von Seiten Gemeinde formuliert werden.

4.1.2 Ubergeordnetes Strassennetz

Die im vorangehenden Kapitel abgeschéatzten Verkehrsaufkommen werden wie bereits heute auf die Technikumstrasse
gefuhrt. Aufgrund der praktisch gleichbleibenden Parkplatzzahl und aus Rucksicht auf die Anrainer der Technikum-
strasse werden samtliche MIV—Fahrten tber den Knoten Technikum und die Erschliessung Siid abgewickelt. Es wird
eine Parkgarage im Suiden realisiert. Anlieferungen sind am ndrdlichen und sudlichen Parzellenrand vorgesehen (vgl.
Abbildung 6).
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Sud Allee

nach Kriens / Luzem

Legende

[ MIV: Zu- und Wegfahrt Parkhaus
Projektperimeter Siid Allee

[ Anlieferung Sud (> 3.5 t): Zu- und Wegfahrten

. - « Anlieferung Nord (= 3.5 t): Zu- und Wegfahrten
* = * Anlieferung Siid (> 3.5 t): Alternative Wegfahrt

siBRH UoRu [ U1

Abbildung 6: Fiihrung des MIV und der Anlieferung
zum Campus (Grundlage: SWISSIMAGE, swisstopo)

In Abbildung 7 und Abbildung 8 ist pro Strassenabschnitt der durchschnittliche Werkverkehr (DWV) und die Belastbarkeit
sowie an den Knoten die Summen der Zufahrten flr das Jahr 2013 ersichtlich. In diesem Abbild des Strassennetzes sind
die Fahrtenaufkommen von den friiheren 300 Parkplatzen (heute 380 Parkplatze; Nachweis zur Bewaltigung der Erho-
hung der Fahrtenzahl wurde erbracht) der HSLU bereits enthalten. Es werden keine zusétzlichen Belastungen durch den
Campus erwartet. Der Knoten Technikum und die Technikumstrasse weisen massige Belastungen auf.

Der Knoten Technikumstrasse weist gentigend Kapazitat auf, um die gesamte Fahrtenzahl des MIV zu bewaéltigen. Mit
einer geeigneten Signalisation ist das Befahren der Technikumstrasse durch Personenwagen in nordlicher Richtung zu

minimieren. Mit welcher Massnahmentiefe dies erreicht wird, muss im Detail im Zusammenhang mit der Gestaltung der
SudAllee geklart werden.

Die Zu— und Wegfahrten des Lastwagenverkehrs der beiden Erschliessungen Nord und Siid sind mit Ricksicht auf die

Ausgestaltung der arealinternen Anlieferungen und der StidAllee geeignet zu regeln. Mit dem aktuellen Planungsstand
sind dazu keine Aussagen mdoglich.
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BAHNHOF

Legende

Legende
Verkehrsaufkommen

DWV2013* o DWV 2013
Streckenbelastbarkeit DWV ** By
Summe der Knotenzufahrten

Strasse 1'010 = ASP (Abendspitze)

HINTERSCHLUND

( anage) ;
B LsAichsigraianiage 10°620 = DWV (durchschnittiicher
® kil Werktagsverkehr)
A Knoten mit Vortrittsregelung — {12550
B LA (Lichisignalanlage)
Schidsselelemente
@  eisel
Gemeindegrenze A Knoten mitVortrittsregelung

Schiusselelemente

- Gemeindegrenze

Abbildung 7: Verkehrsaufkommen Abbildung 8: Verkehrsaufkommen
und Streckenbelastbarkeit im Jahr 2013 und Summe der Knotenzufahrten im Jahr 2013
(Quelle: Grundkonzept Verkehr LuzernSiid) (Quelle: Grundkonzept Verkehr LuzernSiid)

Fazit Verkehrserzeugung und Strassennetz

Die Verkehrserzeugung des Campus bleibt gegentiber heute praktisch gleich (max. 400 PP). Damit ist die
Vertraglichkeit mit dem Ubergeordneten Strassennetz gegeben.

Die Technikumstrasse und der Knoten Technikum verfligen tber genligend Kapazitaten. Die Einfahrten
sind wie in Kapitel 4.1.3 beschrieben auszugestalten. Es sind insbesondere genligend Staurdume auf den
Arealerschliessungen vorzusehen, um einen Rickstau auf der Technikumstrasse zu vermeiden. Es ist eine
geeignete Signalisation zur Entlastung der Ringstrasse vorzusehen.

Bei der Bebauung der stidlichen Nachbarparzelle ist ebenfalls ein analog reduziertes Parkplatzangebot zu
realisieren. So kann die Erschliessung mit der Richtkapazitat einer Quartierstrasse von 5000 Fahr-
zeuge/Tag (DWV) bzw. 500 Fahrzeuge/Stunde (Spitzenstunde) dimensioniert werden.

Fur die nachgelagerten Planungsschritte gilt als Grundlage das in Arbeit stehende Verkehrsmodell fr die
Kantonsstrassenprojekte K°19/K 19a Kriens.

4.1.3  Parkplatzangebot

Gemass Kapitel 3.1 werden auf dem Areal maximal 400 Parkplatze fir Personenwagen erstellt. Diese sind gemass Ta-
belle 7 grob folgenden Nutzungen zugeordnet und entsprechend zu bewirtschaften:
— Mitarbeitende: ca. 100 Parkplatze; bewirtschaftet (z.B. Parkverbot ausg. mit entsprechender Parkkarte),
—  Studierende (inkl. Weiterbildung):
ca. 250 Parkplatze als dynamisches Parking ohne fest zugewiesene Parkplétze, bewirtschaftet
ca. 20 Parkplatze fir Carsharing
ca. 20 Parkplatze fiur Carpooling
mind. 8 Parkplatze als Behindertenparkplatze (Bei 400 Parkplatzen miissen 8 Behindertenparkplatze erstellt
werden)
e Flachen zum be- und entladen nach Bedarf (dabei handelt es sich nicht um eigentliche Parkplatze, diese werden
daher nicht zum gesamten parkplatzangebot hinzugezahilt.

Die Parkplatze sind mehrheitlich unterirdisch in einer Parkgarage unterzubringen. Behindertenparkpléatze und Carsha-
ringparkplatze kdnnen oberirdisch angeordnet werden, die Erschliessung kann mit der Anlieferung / Warenumschlag
kombiniert werden.
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Zusatzlich soll in der Parkgarage ein Angebot fir Motorréder geschaffen werden. Im Sinne einer Férderung von platz-
sparenden Verkehrsmitteln und aufgrund von Erfahrungswerten (heutige Nachfrage) soll das Angebot auf 200 Motorré-
der ausgerichtet werden.

4.14  Erschliessung Personenverkehr

Der Campus verflgt kiinftig Gber drei Ankunftsorte:
—  Ankunft Nord: Zugang von Norden, insbes. vom Bahnhof Horw, Fuss- und Veloverkehr
— Ankunft West: Bushaltestelle Technikumstrasse, Zugang Fuss- und Veloverkehr
—  Ankunft Sud: Zugang von Siden, Einfahrt Tiefgarage fur den MIV

Die Zufahrten durch den MIV (Parkgarage) ist daher Uber eine sudliche Erschliessung entlang der Parzellengrenze abzu-
wickeln. Behindertenparkplatze und Parkplatze fir spezielle Nutzungen kénnen oberirdisch angeordnet werden, allen-
falls kombiniert mit Anlieferung und Warenumschlag.

Die Platzierung der Erschliessung an der Arealgrenze ermdglicht ein fusslaufiges Areal und Uiberzeugt verkehrstech-
nisch.

Die Erschliessung Siid hat einen hohen Stellenwert fiir die Zugénglichkeit des Campusareals. Zusétzlich sind Nutzende
durch die sudlich liegenden Parzellen der Korporation, durch eine allféllige S—Bahnhaltestelle Horw See und durch den
Fuss— und Veloverkehr in westdstlicher Richtung zu erwarten.

Folgende Nutzungen sind zu ermdglichen und aufeinander abzustimmen:
— PW-Fahrten des Campus
—  PW-Fahrten der Stidparzelle (Korporation)
— Lastwagenfahrten (je nach Lésung auf dem Areal nur Einfahrt) bis 40 Tonnen
— Fuss—und Veloverkehr zu den Arealzugangen und zur S—Bahnhaltestelle Horw Sud
—  West-Ost-Verbindung fir den Fuss— und Veloverkehr
— minimaler Personenumschlag durch Personenwagen an der S—Bahnhaltestelle Horw See

Aus verkehrstechnischer Sicht sind folgende Anforderungen zu erfullen:

— Richtkapazitat einer Quartierstrasse: 5000 Fahrzeuge/Tag (DWV) bzw. 500 Fahrzeuge/Stunde (Spitzenstunde)

— Platzierung der Zufahrt zur Parkgarage in Richtung Bahnlinie zur Schaffung der notwendigen Rickstauraume
(min. 5 Fahrzeuge)

—  Strassenraumbreite: mind. 8.5 m, grossziigige Dimensionierung von Flachen fiir den Fuss- und Radverkehr
(3m)

— Fahrbahnbreite von 5.5 m flir den Begegnungsfall Lastwagen / Personenwagen bei vimax= 20 km/h (ohne Verti-
kalversatz; geméass SN 640 201)

—  Wendemadglichkeit vor der Einfahrt zur Parkgarage

—  Hochstgeschwindigkeit: 20 km/h

— dem Temporegime angemessene Strassenraumgestaltung

— Ab der Einstellhalleneinfahrt gilt ein Fahrverbot fir MIV, Ausnahme bilden die Fahrten flr die Anlieferung sowie
fur die Behinderten- und die Carsharing-Parkplatze.

— Ein Linksabbieger von der Technikumsstrasse aufs Geldnde sowie der Rechtsabbieger in die Techni-
kumsstrasse soll gestalterisch verhindert werden, damit der Hauptverkehr nicht tiber die Technikumsstrasse
verlauft (siehe oben)

Die Ausgestaltung der Erschliessung Siid hat neben den verkehrlichen auch hohen stéadtebaulichen Anforderungen zu
genlgen. Auf Vertikalversatze ist zu verzichten. Die Strasse soll zudem eine starke Siedlungsorientierung und eine hohe
Aufenthaltsqualitat aufweisen. Die Gestaltung soll die Koexistenz der Verkehrsteilnehmenden verdeutlichen, ggf. mit der
Einrichtung einer Begegnungszone (Tempo 20).

MIV_1: Koordination der Erschliessung Sid

Die beschriebenen Anforderungen an die MIV-Erschliessung sowie die Anlieferung sind mit dem stdli-
chen Anrainer, einer allfélligen S—-Bahn—Haltestelle Horw See und dem Fuss— und Veloverkehr zu koordi-
nieren.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber, Gemeinde Horw, Korporation

—  Zeitraum: ab 2018, im Rahmen der weiteren Planungen

Anlieferung

Die Anlieferung des Areals ist an zwei Hauptstandorten im Stiden und Norden geplant. Bei ausgewiesenem Bedarf kann
die stdliche Ein- und Ausfahrt durch eine zusétzliche Ein- und Ausfahrt fir Anlieferung und Notzufahren ergénzt werden.

Bei der Konzipierung der Anlieferung ist auf ein funktionierendes, platzsparendes und effizientes System zu achten. Die
Umsetzung von innovativen Logistiksystemen (unterirdisch, automatisiert) ist denkbar.
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4.15  Parkplatzbewirtschaftung

Unter Parkplatzbewirtschaftung fallen folgende Massnahmen:
—  Zeitliche Beschrankung der Parkdauer
—  Gebiihrenerhebung
—  Einschrankung der Nutzergruppen
— Dynamische Vergabe der Parkplatze

Mit der Bewirtschaftung der Parkplatze kann die Nachfrage sowie Nutzungsdauer und Nutzungszeiten begrenzt beein-
flusst werden. Mit der Erhebung von Gebuihren kénnen zudem Kosten fiir die Erstellung und den Unterhalt von Parkie-
rungsanlagen und allenfalls weiteren Mobilitatsinfrastrukturen (teilweise) gedeckt werden. Die dynamische Vergabe der
Parkplatze ermdglicht eine effiziente Nutzung der vorhandenen Infrastruktur. Um eine optimale Wirkung zu erlangen,
bietet sich eine Kombination der oben genannten Massnahmen an.

Die heute geltende Gebuhrenordnung (Fr. 1/ h, 1/2 Stunde gratis, max. 10 Fr./Tag) dirfte kaum geniigend lenkende
Wirkung haben und muss Uberpriift und angepasst werden.

MIV_2: Parkplatzbewirtschaftung

Das Parkplatzangebot wird weiterhin bewirtschaftet. Dazu ist im Rahmen des Bauprojekts ein Bewirt-
schaftungskonzept zu erstellen, welches gegeniiber den heutigen Regelungen eine deutlich starkere len-
kende Wirkung hat und folgende Elemente beriicksichtigt:

—  Zeitliche Beschrankung der Parkdauer

—  Gebuhrenerhebung

— Einschréankung der Nutzergruppen

— Dynamische Vergabe der Parkplatze

Die heute geltenden Bestimmungen und Angebote sind dazu detailliert aufzubereiten und zu analysieren.
—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber
—  Zeitraum: ab 2018, parallel zur weiteren Planung

MIV_6: Parkplatzbewirtschaftung angrenzende Quartiere

Um Ausweichverkehr resp. Fremdparkierer in den anliegenden Quartieren zu vermeiden, sind auch in Ge-
biet rund um den Campus die Parkplatzbewirtschaftung zu prifen und gegebenenfalls anzupassen.

—  Zustandigkeiten: Gemeinde Horw

—  Zeitraum: ab 2018, parallel zur weiteren Planung und nach Bedarf

4.1.6  Flexibilisierung des Parkraums

Die Dimensionierung des Parkraums erfolgt aufgrund der heutigen technologischen und gesellschaftlichen Rahmenbe-
dingungen. In Zukunft sind im Bereich der Parkierung fur den MIV grundlegende Veranderungen méglich. Dies kann so-
wohl eine bedeutende Reduktion des Bedarfs als auch eine Erhdhung bedingen. Die folgenden aktuellen Trends im Mo-
bilitatssektor kdnnen Auswirkungen auf den Parkraumbedarf oder dessen Ausstattung bedingen:

Automatisiertes Fahren, insbesondere bei Massenmarkttauglichkeit der Automatisierungsstufe 5 (fahrerlose Systeme)
- E-Mobilitat
—  Sharing Economy
—  Human Powered Mobility
— Intelligente Guterlogistik

Die Arbeitsgruppe Nachhaltigkeit kann diese Entwicklungen verfolgen, regelméssig dazu Bericht erstatten und im Sinne
eines innovativen Hochschulstandortes Massnahmen einfordern. Bereits heute sollen die folgenden baulichen Anpas-
sungen in die Wege geleitet werden und in die Planung der Tiefgarage einfliessen:

— Flexibilisierung der Nutzung: Vorbereitungen fiir Umnutzung bspw. als Laborraumlichkeiten, Vorlesungssaal,
Sportrdume o.4. (Tragféhigkeit, Raumhdéhen, Zugénge, natirliche Belichtung und Bellftung, Elektro— und Netz-
werkinstallationen)

—  Elektroinstallationen: Vorbereitungen fiir Einbau von intelligenten Ladeeinrichtungen

MIV_3: Flexibilisierung des Parkraums

Priifen und Vorbereiten von zukiinftigen Re-Dimensionierungen und Umnutzungen des Parkraums.
—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber
—  Zeitraum: laufend ab 2018
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4.1.7  Carsharing

Carsharing—Angebote sind ein wichtiges erganzendes Angebot fir den Umstieg auf den Umstieg auf den &ffentlichen
Verkehr und den Fuss— und Veloverkehr. Fir die geteilten Fahrzeuge sind Flachen vorzusehen. Die beste Auslastung
der Fahrzeuge wird bei oberirdischer Platzierung erreicht. Dabei kdnnen auch Nutzende aus den angrenzenden Gebie-
ten eingeschlossen werden. Als Richtwert wird von Mobility ein Fahrzeug auf 35 — 45 Nutzende angegeben. Die Anzahl
Fahrzeuge ist in Abhangigkeit der Anreize und der Nutzerkreise (Mitarbeitende / Studierende / Teilnehmende W eiterbil-
dung) festzulegen. Bei vollstdndigem Verzicht auf Geschéftsfahrzeuge der Hochschule (mit Ausnahme von Fahrzeugen
fur regelmassige Warentransporte) werden 10 — 15 Fahrzeuge auf dem Campus empfohlen. Es ist eine angemessene
Flottenaufteilung (Combi, Elektrofahrzeug, Transport, Kleinwagen) anzustreben.

Die notwendigen Fléchen sind zu verteilen und in den folgenden Perimetern vorzusehen:
—  Erschliessung Sid: im Bereich der geplanten S—Bahn—Haltestelle Horw See entlang oder rechtwinklig zur Er-
schliessungsstrasse
—  Erschliessung Nord: in Nédhe zur Technikumstrasse entlang oder rechtwinklig zur Erschliessungsstrasse
— Parkgarage Siid: hdchstens 50% der Flotte und in N&he zu Lift und Treppenhaus (idealerweise mit Aussenzu-
gang)

MIV_4: Carsharing

Auf dem Campus ist ein Carsharing—Angebot vorzusehen und Regeln zur Nutzung durch die verschiede-
nen Nutzergruppen festzulegen (bspw. Spesenreglement fir Mitarbeitende). Die Umsetzung kann etap-
piert und in Abhéngigkeit der Nachfrage erfolgen.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: ab 2018, parallel zur weiteren Planung

4.1.8 Carpooling

Eine effektive Moglichkeit zur Steigerung des Fahrzeugbelegungsgrads bei MIV—Fahrten ist Carpooling. Bei grosseren
Arealen wie dem Campus besteht zudem die Mdéglichkeit, eine eigene technische Ldsung zur Bildung von Fahrtenge-
meinschaften umzusetzen.

Beim bereits in Betrieb befindliche Carpooling «Hitchhike» ist noch weiteres Potenzial vorhanden. Das Angebot ist daher
weiter auszubauen und attraktiver zu gestalten.

MIV_5: Carpooling

Das bereits in Betrieb befindliche Angebot ist weiter auszubauen und attraktiver zu gestalten. Mdgliche
Ansétze sind:

—  Kommunikation / Marketing

— finanzielle Unterstiitzung

— Parkplatzvergabe bei regelméassigen Fahrtengemeinschaften

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: ab 2018, parallel zur weiteren Planung

4.2 Offentlicher Verkehr
Im Hinblick auf die Verlagerungsziele (Kapitel 3.2) istim OV kiinftig eine deutliche héhere Nachfrage zu erwarten. Die
entsprechenden Kapazitaten sind zwingend bereitzustellen.

4.2.1  Aktuelles Angebot

Der Campus weist aktuell die OV-Giiteklasse C mit folgendem Angebot auf:

Verkehrsmittel Bedienhaufigkeit Fahrzeit nach Lu-  Fussdistanz zum Campus

zern Bahnhof (Zugangspunkt)
S4: Luzern — Wolfenschiessen Halbstundentakt 6 Min. 500m
Haltestelle: Horw Bahnhof (mit S5 Viertelstundentakt)
S5: Luzern — Giswil Halbstundentakt 6 Min. 500m
Haltestelle: Horw Bahnhof (mit S4 Viertelstundentakt)
S41: Luzern — Horw Halbstundentakt in HVZ 6 Min 500m
Haltestelle: Horw Bahnhof
Buslinie 14 Viertelstundentakt (10-Minu- 19 Min. 400m
Horw Zentrum — Luzern Bruelstrasse tentakt zu HVZ)
Haltestelle: Horw Bahnhof / Steinibach /
Steinen
Buslinie 16 Halbstundentakt - 400m

Horw Spitz — Kriens Busschleife
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Haltestelle: Horw Bahnhof / Steinibach /
Steinen

Buslinie 20 Halbstundentakt 18 Min. 200m (Spier)

Luzern Bahnhof — Horw Technikumstrasse (bis Technikumstrasse) 100m (Technikumstrasse)
/ Ennethorw Viertelstundentakt

Haltestelle: Spier / Technikumstrasse (bis Spier)

Buslinie 21 Halbstundentakt 28 Min. 500m

Luzern Bahnhof — Kriens Busschleife
Haltestelle: Horw Bahnhof / Steinibach

(Viertelstundentakt zu HVZ
zwischen Luzern Bahnhof und

Horw Zentrum.)

Tabelle 9: aktuelle OV-Erschliessung Campus

Grundsatzlich steht fiir die Haupterschliessung des Campus die Bahn mit dem Bahnhof Horw im Vordergrund. Eine er-
ganzende, adaquate Buserschliessung bei den heutigen Haltestellen Technikum und Spier ist auch kiinftig vorgesehen
Es kann zusatzlich davon ausgegangen werden, dass mittel- bis langerfristig im Zusammenhang mit den Gbergeordne-
ten Nutzungsentwicklungen und Angebotsplanungen insbesondere das Busangebot auf der Ringstrasse und damit die
0V-Erschliessung des Campus ab den Bushaltestellen Steinibach und Bahnhof aufgewertet wird, bspw. auf der Tangen-
tialverbindungen Kriens—Horw. Dies wird in der Abschétzung der OV-Wege in Kapitel 3.3 beriicksichtigt.

422  Geplantes Angebot

Der VVL strebt die Haupterschliessung des Campus durch die Bahn tiber den Bahnhof Horw an. Das Bahnangebot mit
dem durchgehenden 15-Minuten-Takt der S4 und der S5 sowie zusétzlicher 30-Minuten-Takt der S41 zu den Hauptver-
kehrszeiten, eignet sich aus Sicht des VVL dazu optimal. Der VVL beurteilt die Gehdistanz zwischen dem Bahnhof Horw
und Campus-Areal als zumutbar und sieht daher kein dichtes Busangebot zwischen dem Bahnhof Horw und dem Cam-
pus vor. Der VVL geht davon aus, dass zukUiinftig eine Buserschliessung in fir das Umfeld adaquaten Takt angeboten
wird, allerdings nur als Erganzung zur Haupterschliessung mit der S-Bahn, was insbesondere fir in ihrer Mobilitét einge-
schrankte Personen dienlich sein wird («<Nebenachse» geméass Agglomobil 4, Schlussbericht, 20. Dezember 2019).

Berechnung der Anzahl Wege im OV

Mit Hilfe der im Kapitel 3.2 berechneten Anzahl Fahrten kénnen nun die Anzahl Wege fiir den kinftigen Zustand ermittelt
werden. Die Fahrten werden dazu fir die Studierenden mit dem Faktor zwei und fir die Beschéaftigten mit dem Faktor 2.5
multipliziert. Damit erhalt man 4943 Wege fir die Studierenden und 1474 fur die Beschéaftigten, insgesamt 6416 Wege.
Aufgrund des heutigen und des geplanten OV-Angebots wurde geschétzt, dass 80% mit der Bahn und dementsprechend
Uber den Briinigweg zum Campus reisen. Dies entspricht 2133 Wegen per Bahn, wobei die letzte Etappe zu Fuss zu-
riickgelegt wird (siehe auch Kapitel 4.3).

Die Buserschliessung generiert gemass obenstehender Annahmen 1283 Wege und erfolgt tUber die Haltestelle Techni-

kumstrasse (Linie 20), sowie Uber die Haltestellen Steinibach und Bahnhof (Linien 14, 16, 21). Die Haltestelle Bahnhof

befindet sich heute auf der Ringstrasse, wird aber mit dem kunftigen Bushub bei der S-Bahn-Station Horw angeordnet.

Fir die Abschatzung der Anzahl Wege wird von folgenden Annahmen ausgegangen:

— 60% der Ein- und Aussteiger benutzt die Linie 20 und steigen bei der Haltestelle Technikumstrasse ein und aus. Dies
ergibt 770 Wege

— 40% der Ein- und Aussteiger benutzen die Linien 14, 16 oder 21 und steigen je zur Halfte bei den Haltestellen Bahn-
hof und Steinibach aus. Dies entspricht je 262 Wegen (gerundet).

Die Ubersicht zur Herleitung aller Wege befindet sich im Anhang.
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Abbildung 9: Anzahl Wege OV

Entwicklung der OV-Giiteklasse

Als Richtwert fiir die Erschliessungsqualitét dienen die OV—Giiteklassen des Bundesamts fiir Raumentwicklung. Die Be-
messung erfolgt nach der Anzahl Abfahrten pro Richtung an einem Werktag zwischen 6 und 20 Uhr. Die Giteklassen
werden flachendeckend ausgewiesen und sind nicht fiir spezifische Nutzungen wie Hochschulen ausgestaltet. Fir die
Ausgestaltung des OV-Angebots sind Taktverdichtungen zu Hauptverkehrszeiten zweckmassig. Fir Weiterbildungsan-
gebote ist allerdings auch zu Nebenverkehrszeiten ein attraktives OV—Angebot zu gewéhrleisten. Dabei sind die Veran-
staltungszeiten moglichst auf den OV abzustimmen.

\ =P
Horw, Spier

OV-Gliteklasse gemass ARE

== v}
=

Abbildung 10: OV-Giiteklassen gemass ARE mit ei-

nem 10- bis 20-Minutentakt an den Bahnhéfen Horw
und Horw See (friihestens ab 2035)

In Abstimmung mit dem angestrebten Modalsplit und dem Parkraumangebot ist spatestens bis Ende 2026 (bzw. Einzug
der PH Luzern aufgrund des sprunghaften Anstiegs der Zahl der Nutzenden) eine OV—-Giiteklasse B zu erreichen.

23



Campus Horw | Mobilitats- und Erschliessungskonzept | Konzept Mobilitat und Erschliessung

Abbildung 10 zeigt die Abdeckung mit jeweils einem 10- bis 20-Minutentakt an den Bahnhofen Horw und Horw See.
Diese Ldsung ist als langfristige Vision moglich und soll weiterverfolgt werden. Sie ist insbesondere mit den weiteren
Entwicklungen aus dem Vertiefungsgebiet Il abzustimmen.

4.2.3  Erschliessung der Haltestellen

Bahnhof Horw

Der Bahnhof Horw ist der wichtigste und leistungsfahigste Zubringer zum Campus. Der Campus liegt in Gehdistanz zum
Bahnhof Horw und es sind daher eine attraktive Fussverkehrsverbindung und angemessene Arealzugdnge an der Nord-
seite zu gestalten. Aufgrund der Berechnungen der Anzahl Wege des 6ffentlichen, Fuss- und Veloverkehrs kommt man
auf folgende Abschéatzung der Frequenzen Zwischen Bahnhof Horw und Campus:

—  Fussetappe OV + Fussverkehr: 5330 Wege, ca. 800 Wege in der Spitzenstunde

—  Veloverkehr: 956 Wege

Die Infrastruktur am Bahnhof Horw sowie der Zugang zum Campus (Brunigweg) muss unter Beriicksichtigung dieser
Frequenzen sowie des weiteren Fuss- und Veloaufkommens entsprechend dimensioniert werden. Dies betrifft insbeson-
dere folgende Elemente:

—  Bahnhofunterfihrung: Es ist zu Uberprifen, ob die Unterfuhrung fur die zusatzlichen Frequenzen und unter Be-
riicksichtigung der allgemeinen Zunahme (Ausbau OV-Angebot, Entwicklungen Horw Mitte) geniigend Kapazi-
taten aufweist (Verantwortlich: Infrastrukturbetreiber, Gemeinde Horw)

—  Brunigweg: Der Brunigweg (resp. die Hochschulpromenade dient einerseits als Erschliessung fir den Campus
und andererseits als Uibergeordnete Fuss- und Veloverbindung. Der Weg muss entsprechend dimensioniert
werden. Aufgrund der hohen Frequenzen empfiehlt sich eine getrennte Fihrung von Velofahrenden und Fuss-

ganger.

S-Bahn-Haltestelle Horw See

Im Grundkonzept Verkehr LuzernSid ist eine Bestvariante zur Platzierung der S—-Bahn—Haltestelle Horw Siid (meist als
Horw See bezeichnet). Eine Umsetzung der Haltestelle ist allerdings nur im Rahmen der nationalen Bahnplanung in ei-
nem néachsten Ausbauschritt (bspw. 2040) méglich. Die entsprechende Massnahme (OV-3.5-4C) ist im Agglomerations-
programm Luzern 4. Generation beschrieben (Beschluss Regierungsrat 25. Mai 2021, derzeit bei den Bundesbehdrden

in Uberpriifung).

Die Haltestelle "Horw-See" ist so zu platzieren, dass sich zwischen Hergiswil und Horw Bahnhof sinnvolle Abstande er-
geben und deren Nutzung maximiert wird. Die Haltestelle "Horw-See" liegt daher fiir die Anreisenden vom Bahnhof Lu-
zern nicht optimal und die Benutzung des Bahnhofs "Horw-See" macht fur sie nur Sinn, wenn ihr Ziel auf der Stidseite
des Areals liegt. Daher darf die Bedeutung dieser Haltestelle nicht Giberschéatzt werden. Die Zugénge an der sudlichen
Arealgrenze sind trotz den Unsicherheiten in Abstimmung zur Fuss— und Veloverkehrserschliessung vorzusehen.

2: Lift 3uf Bahngeloise und
jeben dor Hattestofie Horw
uf Bricke

/l\
\NZ

= - e KINTEXTPLANAG

Abbildung 11: Bestvariante Erschliessung Bahnhof
Horw See (Quelle: Grundkonzept Verkehr LuzernSud)
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OV1: S-Bahn—Haltestelle Horw See

Die Erstellung der S—-Bahn—Haltestelle Horw See ist in Abstimmung mit den Planungen im Vertiefungsge-
biet Il Horw See weiter zu verfolgen. Die Massnahme kann frihestens ab 2035 umgesetzt sein. Deshalb
ist in der Zwischenzeit fiir eine attraktive Erschliessung mit Bussen zu sorgen (vgl. OV_2)

—  Zustandigkeiten: Kanton Luzern, Gemeinde Horw

—  Zeitraum: laufend, nach Mdaglichkeit

OV2: Buserschliessung Campus

Neben der Massnahme OV_1 muss der Buserschliessung hohe Prioritat eingeraumt werden. Sie mittel-
fristig fiir ein attraktives OV—Angebot und als Riickfallebene zur S—Bahn—Haltestelle unerlasslich. Das
OV-Angebot soll neben schnellen Verbindungen nach Luzern Bahnhof und in Richtung Stans auch
zweckmassige tangentiale Buslinien nach Kriens (vgl. Linie 16 in Abbildung 14) beinhalten. Folgende
Massnahmen sind weiterzuverfolgen:
—  Erhalt Haltestelle Technikumstrasse, Bedienung im 5 bis 10-Minuten Takt mdglichst direkt vom
Bahnhof Horw
— Bedienung der Haltestelle Horw Spier im 5 bis 10-Minuten Takt, moglichst direkt vom Bahnhof
Horw
— Umsetzen der bereits geplanten Massnahmen im S-Bahnverkehr
— Umsetzen der S-Bahnhaltestelle Horw See

—  Zustandigkeiten: Kanton Luzern, VVL, Gemeinde Horw, Nutzer / Betreiber
—  Zeitraum: die Massnahmen sind laufend zu konkretisieren und zum passenden Zeitpunkt umzu-
setzen.
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4.2.4  Anreize OV-Benutzung

Im Sinne eines Anreizsystems fir die Benuitzung des 6ffentlichen Verkehrs sind von Seiten Campusbetreiber folgende
Massnahmen zu priifen:

—  Verginstigungen OV—Abo fiir Mitarbeitende, Abgabe von Rail Checks

- Abgabe von Gutscheinen / OV-Tickets bei der Teilnahme an Weiterbildungen / Veranstaltungen
Abstimmen von Sitzungsterminen und Unterrichtszeiten auf OV—Fahrplan (v.a. Randzeiten)

OV_3: Anreize OV-Beniitzung

Anreize fur Mitarbeitende und Studierende sind friihzeitig zu planen und laufend umzusetzen.
—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber
—  Zeitraum: laufend ab 2018, die Massnahmen sind laufend zu konkretisieren und zum passenden
Zeitpunkt umzusetzen.

4.3 Fussverkehr

4.3.1  Geplantes Angebot

Abbildung 12 gibt eine Ubersicht des geplanten Fusswegnetzes wieder. Zur Orientierung ist auch das langfristige Ent-
wicklungsszenario des Leitbilds Vertiefungsgebiet Ill—- Horw See eingearbeitet.

Entwicklungsszenario langfristig
Leitbild Vertiefungsgebiet Il
Horw See (April 2018)

Unterfiihrung neu - Fuss- und Veloverkehr
[ Fuss- und Veloverkehr

Verbindung Fuss- und Veloverkehr
L — 1 Benitzung durch Fuss- und Veloverkehr

P

© — 3 Benutzung durch Fussverkehr

Zielzustand Fussverkehr
Grundkonzept Verkehr
Luzern Sud (August 2015)

= Unterfiihrung
[ Verbindungsnetz
[ Basisnetz entlang Hauptachsen
Projektperimeter Std Allee

Abbildung 12: Ubersicht des geplanten Angebots
fur den Fussverkehr

Berechnung Anzahl Wege im Fussverkehr

Zur Berechnung der Anzahl Wege wurden wiederrum die Modal Split-Werte aus Kapitel 3.2 genommen und mit den je-
weiligen Faktoren multipliziert (fir die Studierenden der Faktor 2, fir die Beschéftigten der Faktor 2.5). Man erhélt 88
Wege fur die Beschaftigten und 239 fir die Studierenden. Die Aufteilung auf die Zugangsseiten des Campus wurde mit
Hilfe der Einwohnerdichte rund um den Campus Horw abgeschétzt (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 13: Bevdlkerungsdichte gemass map.geo.ad-
min.ch, Annahme durchschnittliche Fussweg-Distanz 1
Kilometer

Aufgrund der obigen Abbildung wurde die Annahme getroffen, dass 60% der An- und Abreisenden Uber den Briinigweg
und 40% Uber die Technikumstrasse ankommen. Somit verlaufen 197 Wege tber den Briinigweg und 131 Uber die
Technikumstrasse (vgl. Abbildung 14).

r = 1 Zugang OV Fussetappe
[ Zugang Fussverkehr

Zahl Gesamtanzahl Wege
(Beschaftigte + Studierende)

Abbildung 14: Anzahl Wege Fussverkehr und Fusse-
tappe OV

Hinzu kommen die Fussetappen des OV:

Briinigweg: 5133 Fusswege aufgrund der Bahn, 262 Fusswege aufgrund des Busses
Technikumstrasse: 262 Fusswege aufgrund des Busses

Die Ubersicht zur Herleitung aller Wege befindet sich im Anhang.
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432 Fusswegnetz

Um das Zufussgehen zu férdern, bedarf es eines dichten, direkten und attraktiven Fusswegnetz, sowohl innerhalb des
Campus als auch auf von und zu den wichtigen Zielorten. Wichtige Elemente fiir die Erschliessung des Campus zu Fuss
sind in den folgenden Massnahmen zusammengefasst:

FV_1: Fusswegnetz in der Gemeinde Horw

Die Gemeinde Horw stellt ein attraktives und sicheres Fusswegnetz von und zum Campus bereit. Liicken
werden geschlossen und Schwachstellen behoben. Die Zugange zum Areal resp. die Anschlussstellen
zwischen Camus und dem Ubrigen Gemeindegebiet werden gemeinsam geplant und dimensioniert (siehe
Massnahme FV_3)
—  Zustandigkeiten: Gemeinde Horw in Absprache mit Nutzer / Betreiber
—  Zeitraum: laufend ab 2018, wenn moglich durch Nutzung von Synergien mit Sanierungsprojekten
0.4.

FV_2: Zugange und Fusswege innerhalb des Campus

Die Zugéange zum Campus werden auf direkten Wegen ermdglicht. Innerhalb des Campus besteht ein
dichtes Fusswegnetz. Insbesondere sind folgende Verbindungen zu gewéhrleisten:
—  Zugang vom Bahnhof Horw entlang der Bahn zum Campus, Hochschulpromenade (Briinigweg,
siehe Kapitel 4.2.3)
— direkter Zugang zu Bushaltestellen (v.a. Technikumstrasse)
—  Querung der Bahn im Bereich der geplanten Haltestelle Horw See, Zugang Sud
—  Ersatz Bifangweg (als 6ffentliche Verbindung zu gewahrleisten)
—  Ersatz Dorfliweg (als offentliche Verbindung zu gewabhrleisten
—  Brlnigweg innerhalb des Campus (als 6ffentliche Verbindung zu gewabhrleisten)
— Neubau SudAllee
—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber Gemeinde Horw / Kanton Luzern, AGZ Ziegelei AG, Korpora-
tion
—  Zeitraum: ab 2018, der weiteren Planungen

28



Campus Horw | Mobilitats- und Erschliessungskonzept | Konzept Mobilitat und Erschliessung

4.4 Veloverkehr

441  Geplantes Angebot

Abbildung 15gibt eine Ubersicht des geplanten Fusswegnetzes wieder. Zur Orientierung ist auch das langfristige Ent-
wicklungsszenario des Leithilds Vertiefungsgebiet I1l- Horw See eingearbeitet
\
/E
=]

Entwicklungsszenario langfristig
Leitbild Vertiefungsgebiet 11l
Horw See (April 2018)

Unterfiihrung neu - Fuss- und Veloverkehr
] Fuss-und Veloverkehr

Verbindung Fuss- und Veloverkehr
~ 1 Benitzung durch Fuss- und Veloverkehr
~ 1 Beniitzung durch Fussverkehr

rara

Zielzustand Veloverkehr
Grundkonzept Verkehr
Luzern Sud (August 2015)

= Unterfithrung
[ Verbindungsnetz
[] Basisnetz entlang Hauptachsen
[ Velobahn
Projektperimeter Std Allee

Abbildung 15: Ubersicht der geplanten Erschliessung
fur den Veloverkehr

Berechnung Anzahl Wege im Veloverkehr

Es wurden wiederum die Fahrten mit dem Faktor 2 (Studierende) und 2.5 (Beschéftigte) multipliziert, um die Anzahl
Wege zu erhalten. Fiir die Studierenden kommt man so auf 1594 und fir die Beschéftigten auf 796 Wege. Die Velover-
bindung Uber die Technikumstrasse ist geméass Grundkonzept Luzern Siid eine Velobahn, wahrend die Verbindung tber
den Brunigweg zum Verbindungsnetz gehdrt. Aufgrund des htheren Komforts, der die Velobahn den Velofahrenden bie-
tet, wird angenommen, dass 60% Uber die Technikumstrasse und 40% uber den Briinigweg an- und abreisen. Es verlau-
fen also 1434 Wege uber die Technikumstrasse und 956 uber den Brinigweg (vgl. Abbildung 16).

Zufahrt Veloverkehr

Zahl Gesamtanzahl Wege
(Beschaftigte + Studierende)

Abbildung 16: Anzahl Wege Veloverkehr
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442  Velowegnetz

Analog zum Fusswegnetz ist ein direktes und attraktives Netz an Veloverbindungen die Voraussetzung fir eine Verlage-
rung des Modal Splits hin zu mehr Veloverkehr. Aufgrund der zum Teil weiten Anreisewege der Studierenden sind dem
Anteil Veloverkehr Grenzen gesetzt, allerdings kann das Velo als Zubringer zur Bahn (z.B. Luzern Bahnhof — Campus)
gute Dienste leisten. Wichtige Elemente fur die Erschliessung des Campus mit dem Velo sind in den folgenden Mass-
nahmen zusammengefasst:

VV_1: Velowegnetz in der Gemeinde Horw

Die Gemeinde Horw stellt ein direktes und attraktives Velowegnetz von und zum Campus bereit. Liicken
(z.B. entlang des Zentralbahn—Trassees) werden geschlossen und Schwachstellen behoben. Dies betrifft
insbesondere folgende Elemente:

— Dorfliweg fur Velos befahrbar ausgestalten
Zustandigkeit: Nutzer / Betreiber, Korporation, Gemeinde)

—  Unterfihrung Horw Sud fur den Veloverkehr zugénglich machen (Massnahme VN-16 gemass
Grundkonzept Luzern Sid)
Zustandigkeit: Gemeinde Horw

— Bifangweg fur Velos befahrbar ausgestalten
Zustandigkeit: Nutzer / Betreiber

—  Brunigweg / Hochschulpromenade: Der Briinigweg (resp. die Hochschulpromenade dient einer-
seits als Erschliessung fir den Campus und andererseits als Ubergeordnete Fuss- und Velover-
bindung. Der Weg muss entsprechend dimensioniert werden. Aufgrund der hohen Frequenzen
empfiehlt sich eine getrennte Fiihrung von Velofahrenden und Fussgéanger.

Zustandigkeit: Nutzer / Betreiber, Gemeinde Horw, AGZ Ziegelei AG

— SudAllee | Technikumstrasse: Bertcksichtigung der Anforderungen als Velobahn und Anschluss
an den Bogenweg
Zustandigkeit: Nutzer / Betreiber, Gemeinde, LuzernSud

—  Zeitraum: laufend ab 2018, wenn mdglich durch Nutzung von Synergien mit Sanierungsprojekten
0.4.

4.4.3  Bikesharing

Es ist die Mdglichkeit einer auf dem Areal stehenden Station von NextBike zu prifen. Die Platzierung dieser Station ist
zu prifen und das Angebot der Leihvelos auf eine hohe Nachfrage auszurichten. Es sind weitere Stationen an der Areal-
zugangen vorzusehen. Ebenso ist eine Zusammenarbeit mit NextBike zur Schaffung von Anreizen fiir die Mitarbeitenden
und Studierenden genauer zu prifen.

Ein Angebot an e-Bikes mindestens flr die Mitarbeitenden fur geschéftliche Fahrten soll angeboten werden.

Fir kleinere Transporte bieten sich Cargobikes mit Antriebsunterstitzung (z.B. Carvelo2go). Ein Angebot fir Studie-
rende und Mitarbeitende ist zu prufen. Infrastruktur fur Velofahrende

Fir eine effektive Férderung des Veloverkehrs ist ein attraktives Angebot beziglich des Unterhalts der Velos zu prifen.
Dazu gehéren mindestens eine Velowerkstatt und Velopumpen. Eine allfallige Velowerkstatt soll an einem geeigneten
Ort mit fahrbarem Zugang erstellt werden. Die Méglichkeit zur Vornahme von Reparaturen durch Fachpersonen und /
oder freie Benlitzung der Velowerkstatt ist zu priifen. Die Angebotsausgestaltung sowie die Verkniipfung mit geeigneten
Kommunikationsmassnahmen kdnnen durch die Steuergruppe Arealnutzung erfolgen. Velopumpen sind an allen Stand-
orten der Veloabstellanlagen zur freien Verfligung stehen.

Neben Infrastrukturen fiir das Velo sind auch fiir die Velofahrenden die notwendigen Anlagen bereitzustellen: Bedarf be-
steht nach gentigend Schliessfacher, Garderoben und Duschen.

VV_2: Garderoben, Schliessfacher und Duschen

Auf dem Campus werden die nétigen Infrastrukturen fur die Velofahrenden bereitgestellt. Dieses besteht
mindestens aus Garderoben, Schliessfachern und Duschen.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: ab 2018, der weiteren Planungen
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4.44  Veloabstellplatze

Aktuelles Angebot

Gemass dem Mobilitétskonzept Hochschule Horw von 2015 bestehen auf dem Campus 385 Veloabstellplatze, die sich
bei den Eingéngen befinden. Sie sind uberdacht und beleuchtet.

Normbedarf

Uber die Anforderungen an die Veloparkierung sowie die Bedarfsermittlung werden in SN 640 065 «Parkieren: Bedarfs-
ermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen» Aussagen gemacht. Bei Hochschulen sind 2 Veloparkplatze
pro 10 Arbeitsplatze und 3-5 Veloparkplétze pro 10 Studierende vorgesehen. Es ist ein Verhéltnis von Kurz— zu Lang-
zeitparkplatzen von 10:90 vorgesehen.

Das Grundkonzept Verkehr LuzernSud sieht zudem eine Erhéhung des Normbedarfs fur Angestellte auf 150% und fur
Kunden und Besucher auf 140% vor. Dies entspricht den Zielen fur Gebiet II.

Parkpldtze Velo

1 SN 640 065 11 Grundkonzept Verkehr, LuzemSud | | Aktuelles Angebot |
Faktor
Anzahl VP/AP VP / Stud Faktor tief mittel Faktor hoch Abweichung nach Gebiet Faktor tief  Faktor mittel Faktor hoch VP gesamt
Mitarbeitende (AP) 1179 02 02 02 02 Gebiet Il (Angestelite 150%) 15 15 15
Studierende (Kopfe) 3986 03-05 03 04 05 Gebiet Il (Besucher 140%) 14 14 14 385
Weiterbildung Spitze (Kopfe) 350
Anzahl VP 1432 1830 2229 2028 s T |

davon Kurzzeit (10%) 143 183 223 203 259 314
davon Langzeit (90%) 1288 1647 2006 1825 2327 2830

Tabelle 10: Approximation der Anzahl Veloabstellplatze
fur den Zustand «kiinftig» gemass Normen und dem
Grundkonzept Verkehr LuzernSud

In Tabelle 10 ist der Spielraum der Bemessung der Anzahl Veloparkplétze, der sich aus der Norm und dem Grundkon-
zept Verkehr LuzernSud ergibt, angegeben.

Abweichung vom Normbedarf

Ein Vergleich mit der rechnerischen Herleitung der Anzahl Personen, die kinftig mit dem Velo zum Campus kommen
(Zielgrossen Modal Split, Tabelle 5), zeigt grosse Diskrepanzen: Gemass Zielgrossen Modal Split ist zu erwarten, dass
rund 1200 Personen (Mitarbeitende und Studierende) mit dem Velo zum Campus kommen, jedoch nicht alle gleichzeitig
anwesend sind. Dieser Reduktionsfaktor der Anwesenheit kann allerdings vernachlassigt werden, da noch ein Bedarf
von Personen, die mit dem OV anreisen und die letzte Etappe mit dem Velo machen (Annahme: 10% = ca. 200 Perso-
nen) hinzukommt. Dem Bedarf von rund 1200 Abstellplatzen steht also ein theoretisch zu erstellendes Angebot von mehr
als 3000 Veloabstellplatzen gegenliber. Die Diskrepanz lasst sich damit erklaren, dass der Campus im Vergleich zu an-
deren Hochschulen aufgrund seiner Lage ein anderes Einzugsgebiet hat. Es ist anzunehmen, dass die Studierenden im
Durchschnitt einen weiteren Anreiseweg haben und gerade im Vergleich zu Hochschulstandorten in grésseren Stadten
ein kleiner Teil aufgrund des Studiums im Umkreis des Campus wohnt. Der Veloanteil dirfte daher vergleichsweise klei-
ner sein.

Um auf kiinftige Entwicklungen reagieren zu kdnnen, sind analog zum Parkraum fur den MIV bereits heute Vorbereitun-
gen zu prifen:
— Elektroinstallationen: Vorbereitungen fiir Einbau von intelligenten Ladeeinrichtungen
— Flexibilisierung der Nutzung (v.a. bei Velordumen im Gebaudeinnern)
- Bedeutende Erhéhung des Abstellplatzbedarfs oder Anderung der Fahrzeugtypen (bspw. grosse Verbreitung
von Cargo—Bikes)

VV_3: Veloabstellplatze

Das Angebot an Veloabstellplatzen wird aufgrund der besonderen Nutzung und des Standorts auf min-
destens 1'200 Abstellplatze dimensioniert.

Um Flexibilitat zu gewahrleisten, sollen bereits heute mégliche Ausbauten und Nachriistungen mitgedacht
werden.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: ab 2018, und der weiteren Planungen
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Anordnung der Veloabstellplatze

Es sind sowohl Kurzzeitparkierungsanlagen als auch Langzeitparkierungsanlagen zu erstellen. Diese Anlagen sollten
folgende Eigenschaften aufweisen:

Kurzzeitabstellpatze
— ca. 10% des Gesamtangebots
— nicht weiter als 30 Meter von den Gebaudezugangen entfernt
—  oberirdisch, ebenerdige Zufahrt
—  Abschliessbar

Langzeitabstellplatze

— ca. 90% des Gesamtangebots

— nicht weiter als 100 Meter von den Gebaudezugangen entfernt

— ausreichende Breite der Zufahrtswege fur Begegnungsfall mit Fussverkehr

— moglichst keine Hohenunterschiede: der ebenerdige Zugang ist vorzuziehen. Sollte eine unterirdische Platzie-
rung notwendig sein, sind die Rampen mdglichst flach auszugestalten und direkte Zugange zu den Geb&uden
zu gewabhrleisten

— rund 2/3 des Angebots soll innerhalb der Gebaude angeordnet werden. 1/3 des Angebots kann ausserhalb der
Gebéude in gedeckten Anlagen erstellt werden.

Bhf. Horw See

MIV [ 1 Velo/Fussganger
Zufahrt MIV AV  Zufahrt Anlieferung

Abbildung 17: Anordnung der Veloparkierung schema-
tisch, rot gestrichelt (Grundlage: Schemaplan Areal,
nicht massstablich)

Aufgrund der Grisse des Areals und der schwierigen arealinternen Befahrbarkeit ist die Veloparkierung dezentral auf die
drei in Abbildung 17 gekennzeichneten Perimeter zu verteilen. Die Kapazitat pro Parkierungsanlage ist im Rahmen der
weiteren Konkretisierungen des Bauvorhabens abgestimmt auf die Lage der Zugange und die Nutzungen der Gebaude
zu dimensionieren. Die Langzeitparkierung (90% des Angebots) ist mdglichst ebenerdig in oder neben den Gebauden
unterzubringen. Die Kurzzeitparkierung ist oberirdisch bei besucherintensiven Nutzungen (bspw. Bibliothek) in die Ge-
baudeeingéange zu integrieren. Der Campus-Park entlang der Technikumstrasse ist von gedeckten Veloparkierungsanla-
gen freizuhalten.
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4.5 Mobilitatsmanagement

45.1 Mobilitatsverantwortliche Person

Bei der Planung, dem Bau und Betrieb des Campus sind verschiedene Akteure beteiligt. Die Mobilitat ist dabei nicht
Kerngeschéft der Akteure. Die Ausgestaltung und Lenkung einer nachhaltigen Mobilitét auf dem Campus bedingt ein
griffiges Mobilititsmanagement, welches durch die mobilitatsverantwortliche Person zu entwickeln und umzusetzen ist.

Das arealbezogene Mobilititsmanagement ist eine gemeinsame Aufgabe der HSLU und PH Luzern, weshalb die mobili-
tatsverantwortliche Person idealerweise in beide Institutionen eingebunden ist. Die Finanzierung muss somit auch durch
beide Institutionen erfolgen. Auf dem Campus kommen der mobilitdtsverantwortlichen Person folgende Aufgaben (nicht
abschliessende Liste) zu:
—  Verantwortung fur Aufbau und Betrieb der definierten Massnahmen des
Mobilitdtsmanagements
—  Verantwortung fur Monitoring und Wirkungskontrolle, ggf. zuhanden der
Behdrden
— Anlaufstelle fir sémtliche mobilittsrelevanten, arealbezogenen Anliegen von
Nutzenden, Planenden und Behdrden
— Koordination zwischen der HSLU und PH Luzern
— Verantwortung fir die Einplanung der notwendigen Flachen fir die Umsetzung der Massnahmen

MM_1: Mobilitatsverantwortliche Person

Es wird eine mobilitatsverantwortliche Person und deren Verantwortlichkeiten und Kompetenzen festge-
legt. Die Einbindung in beide Institutionen ist geklart.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: laufend ab 2018

452  Steuergruppe Arealnutzung

Ein effizientes Hochschulareal mit verschiedenen Organisationseinheiten und Ablaufen bedarf einer angemessenen Ko-
ordination der Nutzungen. Die Steuergruppe Arealnutzung kann beispielsweise durch die mobilitdtsverantwortliche Per-
son geleitet werden und muss mindestens die folgenden Aufgaben wahrnehmen:

Koordination der Raumnutzungen mit dem Ziel der Glattung von Verkehrsspitzen und damit einer ausgeglichenen Aus-
lastung der Anlagen
— Koordination des Massnahmenvollzugs der beiden Institutionen
—  Pflege und Bekanntmachung des «Grundverstandnis Campus Horw »
— Berichterstattung zu aktuellen Trends der Mobilitdt und Ressourceneffizienz und friihzeitiges Andenken von
zukunftsfahigen Losungen
—  Monitoring und Controlling der umgesetzten Massnahmen und der Zielerreichung

MM_2: Steuergruppe Arealnutzung

Die Steuergruppe Arealnutzung wird initiiert und mindestens den beschriebenen Aufgaben betraut.
Dazu sind angemessene Mittel und Kompetenzen vorzusehen.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: laufend ab 2018

MM_5: Monitoring und Controlling

Die Steuergruppe Arealnutzung erstellt auf Basis des Richtprojekts zum Bebauungsplan ein Monitoring-
und Controllingkonzept, welches laufend aktualisiert und erganzt wird.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: laufend ab 2018
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453 Kommunikation

Die Entwicklung des Campus ist mit Massnahmen im Bereich Kommunikation zu begleiten. Ziel der Kommunikations-
massnahmen ist insbesondere folgendes:

—  Bewusstseinsbildung fur nachhaltige Mobilitatsformen,

— Informationen zu den Angeboten an die Nutzenden weitergeben

— Imagebildung

Die Kommunikationsmassnahmen werden parallel zur Umsetzung der tGibrigen Massnahmen aufgebaut und kénnen fol-
gende Elemente enthalten:

—  Webseite Mobilitat, integriert in die Website des Campus

— Intranet mit Informationen fur Mitarbeitende und Studierende

— Newsletter, Kampagnen, Aktionen

KK_1: Kommunikation

Parallel zur Entwicklung des Campus werden Massnahmen im Bereich
Kommunikation entwickelt und laufend umgesetzt.

—  Zustandigkeiten: Nutzer / Betreiber

—  Zeitraum: laufend ab 2018
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5 Ubersicht Massnahmen

Seitenzahl Massnahme Art Zeitraum Zustandigkeit Abhangigkeiten Angesprochene
Laufende Aufgaben sind in den Betrieb zu integrieren Nutzergruppen
und ab dem angegebenen Zeitraum zu initiieren.

: § 08 8 &% 8 8
3 % § § 3 3 35
£ & & g = ® %

Mobilitatsmanagement und Kommunikation

S.33 MM_1: Mobilitatsverantwortliche Person Organisation X Nutzer / Betreiber Alle

S.33 MM_2: Steuergruppe Arealnutzung Organisation X Nutzer / Betreiber Alle

S. 10 MM_3: Koordination der Anwesenheitszeiten Organisation X Nutzer / Betreiber Studierende, Weiterbildung

S.34 MM_4: Kommunikation Organisation X Nutzer / Betreiber Alle

S.34 MM_5: Monitoring und Controlling Organisation X Nutzer / Betreiber Alle

Offentlicher Verkehr

S. 23 OV_1: S-Bahn—Haltestelle Horw See Planung X Kanton Luzern, Gemeinde Horw Alle

S.23 OV_2: Buserschliessung Campus Planung / Politik X Kanton Luzern, VVL, Gemeinde Horw, Nutzer / Be- Alle

treiber

S. 26 OV_3: Anreize zur OV-Beniitzung Organisation X X X Nutzer / Betreiber Mitarbeitende, Studierende

Motorisierter Individualverkehr

S. 19 MIV_1: Koordination der Erschliessung Sud Planung / Infrastruktur X X X Nutzer / Betreiber, Gemeinde Horw Alle

S. 20 MIV_2: Parkplatzbewirtschaftung Planung / Betrieb X X X X Nutzer / Betreiber Alle

S. 20 MIV_3: Flexibilisierung des Parkraums Planung / Betrieb X Nutzer / Betreiber Alle

S.21 MIV_4: Carsharing Organisation X X X Nutzer / Betreiber Alle

S.21 MIV_5: Carpooling Organisation X X X Nutzer / Betreiber Alle

S.21 MIV_6: Parkplatzbewirtschaftung angrenzende Quartiere Planung / Betrieb X X X Gemeinde Horw Alle

Fussverkehr

S. 28 FV_1: Fusswegnetz in der Gemeinde Horw Planung / Infrastruktur X Gemeinde Horw, Nutzer / Betreiber, Dritte Alle

S. 28 FV_2: Zugange und Fusswege innerhalb des Campus Planung / Infrastruktur X X X Nutzer / Betreiber

Veloverkehr

S. 30 VV_1: Velowegnetz in der Gemeinde Horw Planung / Betrieb X Gemeinde Horw, Nutzer / Betreiber, Dritte Alle

S. 30 VV_2: Garderoben, Schliessfacher und Duschen Planung / Infrastruktur X X X Nutzer / Betreiber

S.31 VV_3: Veloabstellplatze Planung / Infrastruktur X X X Nutzer / Betreiber
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Anhang: Ubersicht Modalsprit und Abschatzung Wege

Zustand kinftig (HSLU T&A und PHLU)
Personen MIV ov Velo Fuss

Modal Split
Zustand heute (HSLU T&A)
Personen MIV ov Velo Fuss
Mitarbeitende 606 39% 236 40% 242 18% 109 3% 18
Studierende 1838 33% 607 49% 901 15% 276 3% 55
Total 2444 34% 843 47% 1143 16% 385 3% 73
Anzahl Wege/Tag
Zustand heute (HSLU T&A)
MIV ov Velo Fuss
Mitarbeitende 492 606 273 45
Studierende 1011 1801 551 138
Total 1503 2407 824 183
Annahmen
Studierende: Wege pro Tag 2
Beschaftigte: Wege pro Tag 251
Belegungsgrad Auto 1.2

Mitarbeitende
Studierende
Total

1179 20% 236 50% 590 27% 318 3%
3986 15% 598 62% 2471 20% 797 3%
5165 16% 834 59% 3061 22% 1116 3%

Zustand kunftig (HSLU T&A und PHLU)

35
120
155

MIV ov Velo Fuss
Mitarbeitende 491 1474 796 88
Studierende 997 4943 1594 239
Total 1488 6416 2390 328
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Abklrzungen / Glossar

HSLU T&A Hochschule Luzern, Technik & Architektur

PH Luzern P&adagogische Hochschule Luzern
MIV Motorisierter Individualverkehr
ov Offentlicher Verkehr

PW Personenwagen

LKW Lastwagen

Lv Langsamverkehr

ARE Bundesamt fur Raumentwicklung
VVL Verkehrsverbund Luzern
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