- 3 Bander

Verbinden LuzernSid in Langsrichtung und bilden den
Ubergang zu den verschiedenen Quartieren:

Der Autobahnpark als Sequenz von nutzungsbezogenen
Freiraumen mit direktem Bezug zu den umliegenden
Quartieren. Die Autobahn - heute eine uniliberwindbare
Grenze - wird durchlassiger gestaltet.

Die SudAllee als neue adressbildende Mittelachse.

Die Promenade entlang der Stadtkante und am Steinibach
als LV-Korridor mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Querungen

In Querrichtung entwickeln sich im Kontext der
Siedlungsstruktur Freiraumspangen entlang von
Bebauungskanten und Bachen.

Der Verbindung entlang des historischen Weges zwischen
Kriens und Horw (der Dorfachse ) und der Verlangerung
der Verbindung in Horw Zentrum bis zum Schlund — Horw
Zentrum kommen in Ost- Westrichtung besondere
Bedeutung zu.

- 2 grosse Parks

» Die Allmend und das Seeufer sind von Ulbergeordneter
Bedeutung. Sie sind stark nutzungsbezogen und nehmen
verschiedenen Einrichtungen fliir Sport und Freizeit auf.
Das Seeufer ist auch fur den Tourismus attraktiv.
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Bebauung

Die Entwicklungsgebiete sind charakterisiert in drei
Bereiche:

Im Norden — ausgehend von der Entwicklung beim
Mattenhof — wird ein dichtes urbanes Stadtquartier etabliert
mit hochwertigen Adressen entlang der StidAllee und zur
Allmend.

Im Sitden entwickelt sich entlang zum Seeufer eine
Stadtkante mit einem Nutzungsschwerpunkt fiir die
zuklinftige Erganzung der S-Bahnhaltestelle.

Dazwischen werden die Wohngebiete mit der
Quartierinfrastruktur weiterentwickelt. Im Bereich der
bestehenden Wohnquartiere wird eine massvolle
Verdichtung gefordert. Im Hinterschlund entstehen neue
Uberbauungen von hoher Wohnqualitét.

Merkpunkte | Hochhauser

Als Stadtbild definierende Elemente pragen Hochhauser bis
60 m die Ebene. Sie bilden Nutzungsschwerpunkte bei
Schllsselarealen der Entwicklung und dienen als
Orientierungselemente fur LuzernSuid.

Dichte

Die Entwicklungsgebiete sind charakterisiert in drei
Bereiche:

Im Norden — ausgehend von der Entwicklung Mattenhof —
ist die Dichte am hdchsten.

Im Sitden wird die Verdichtung der bestehenden Strukturen
weiterentwickelt. Beim Werkhof entsteht ein neuer
Nutzungsschwerpunkt von hoher Dichte.

Dazwischen wird eine massvolle Verdichtung der
Wohnquartiere gefordert.

Die genauere Festlegung der optimalen Dichte wird im
Rahmen der Vertiefungen vom Gebiet Nidfeld
(Eichwilstrasse bis Mattenplatz) untersucht.

. Entwicklungsgebiet Nidfeld | Nord
. Entwicklungsgebiet Gartenstadt | Mitte
.~ Entwicklungsgebiet See | Siid

Nutzung

Urbanitat entsteht durch Mischung. Die drei Bereiche sind
charakterisiert durch eine gezielte Durchmischung und
unterschiedliche Nutzungsschwerpunkte.

Im Norden erfolgt eine Transformation in ein urbanes
Stadtquartier mit attraktiven Geschaftsnutzungen entlang
der StdAllee und dem Mattenplatz. In den Obergeschossen
und entlang der Promenade auch bis ins Erdgeschoss
werden hochwertige Wohnangebote geschaffen. Die
Erganzung des Kulturplatzes Stdpol mit der Musikhoch-
schule erzeugt einen Uberregionalen Attraktor.

Im mittleren Bereich zwischen Mattenplatz und Horw Mitte
wird das bestehende Wohnquartier durch Nachverdichtung
bisher unbebauter Areale erganzt.

Die Verbindung zwischen Pilatusmarkt und Horw Mitte wird
durch weitere publikumsorientierte Nutzungen gestarkt.

Im Sitden entsteht mit der Erweiterung der Hochschule und
erganzenden Wohn- und Versorgungsnutzungen ein
lebendiges Quartier zum See.

Neue Entwicklung
der Wohnraume

Das Miteinander unterschiedlicher Nutzergruppen bietet
Gewahr fir ein funktionierendes stadtisches Leben.
Ausgehend von der bestehenden Bewohnerstruktur wird
der Raum fir die unterschiedlichen Wohnbedirfnisse
entwickelt:

Wohnen am Park und am See

Wohnen in der Gartenstadt

Wohnen in der dichten Stadt
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LV - Verbindungen

Attraktive Langsamverkehrsachsen sind als hochwertige
direkte Verbindungen ausgebildet. Direkt verkniipft mit
einem dichten und eng verastelten Quartiernetz entsteht
ein koharentes (direkte, sichere, attraktive und komfortable
Verbindungen) und stimmiges Angebot fiir den
Langsamverkehr.

'Abgleich mit Aggloprogramm pendent |
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OV - S-Bahn

Die S-Bahn ist das zukiinftige Rickgrat der Verbindungen
Richtung Bahnhof und Zentrum von Luzern. Deshalb
werden die Buslinien mit der S-Bahn ortlich bei den S-Bahn
Haltestellen und fahrplanmassig direkt verkntipft. Die
zusatzliche Haltestelle Horw Sid und die langerfristige
Verdichtung des Intervalls der S-Bahn bewirken, dass das
Gebiet dereinst gemass 6V-Giteklassen als ,sehr gut
erschlossen” gilt.

'Abgleich mit Aggloprogramm pendent|
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[ Ringbus LuzernSiid

OV - Busnetz

Mit dem Bus werden einerseits ausgewahlte und
eingefiihrte Verbindungen Richtung Stadt Luzern und
andererseits gebietsinterne Verbindungen sichergestellt.
Letzteres wird durch die neue Ringbuslinie unterstutzt. Das
Busnetz verbindet die Quartiere in LuzernSid direkt mit der
S-Bahn. Die neue Ringbuslinie sowie die z.T. neu gefihrten
heutigen Buslinien sind an den S-Bahnhaltestellen mit der
S-Bahn eng verkniipft. Das gebietsbezogene Verkehrs-
management mit zeitweisem Dosieren des Autoverkehrs an
bestimmten Stellen sowie Busspuren in Bereichen mit
Staugefahr sichern dabei das fahrplangerechte Abwickeln
des Busverkehrs.

'Abgleich mit Aggloprogramm pendent|

B Ringbus Luzern Siid
B Linie 1
B Linie 16
Linie 20
B Linie 21
I Linie 31

MIV

Flr das Basisnetz des MIV ist keine Kapazitatserhohung
vorgesehen (ev. Ausnahmen: Autobahn und Spange Sid).
Deshalb muss der Autoverkehr stabilisiert werden. Dies
erfolgt mittels der attraktiven Angebote im OV und
Langsamverkehr sowie weiteren ,,push and pull”-
Massnahmen. Das Basisnetz des MIV wird entsprechend
dem Charakter und den Bedlirfnissen der durchfahrenen
Ortsteile vertraglich ausgebildet. Das restliche Strassennetz
wird derart organisiert, dass bezogen auf die Ortsteile / die
Quartiere kein Durchgangsverkehr moglich ist.

'Abgleich mit Aggloprogramm pendent|

Steuerungsinstrument

Erwartete Wirkungen und Erfolg werden sich nicht
automatisch einstellen. Als Steuerungsinstrument fur die
angestrebte Abstimmung von Nutzungen und Verkehr wird
ein systematisches Monitoring und Controlling aufgebaut
und eingeflihrt.
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